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Viele Fakten - drangende Fragen
zum Brennernordzulauf

Es waren um die 650 Leute, die der An-
kiindigung der Podiumsdiskussion von
finf Landtagskandidaten aus dem Stimm-
kreis Rosenheim-West, dem auch fiir die
Inntalbevolkerung zustidndigen Stimm-
kreis, gekommen waren.

Inakzeptable Umwilzungen

Begriiit wurden sie von Martin Schmid,
dem 1. Vorsitzenden des Biirgerforums
Inntal. Schmid stellte gleich zu Beginn
klar, dass man keinesfalls bereit sei, die
Heimat fiir ein solches Wahnsinnsprojekt
zu opfern. Keinerlei Nutzen sei fiir die Hei-
mat erkennbar, nur inakzeptable Nachteile
und Umwilzungen fiir das Inntal schon
wihrend der Bauzeit seien damit verbun-
den. Und das alles ohne jeden erkennbaren
Nachweis des Bedarfs.

Klare Fakten,
unterschiedliche Antworten

Otto Lederer (CSU), Alexandra Burgmaier
(SPD), Christine Degenhart (FW), Martin
Knobel (Biindnis 90/Griine) und Michael
Linnerer (FDP) nahmen anschliefend zu
diesen Pldnen des Bundesverkehrsminis-
teriums als Auftraggeber und der DB, in
Zusammenarbeit mit der OBB als Ausfiih-
rende des Auftrags, Stellung, jeweils nach
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der Préasentation von wesentlichen Fakten,
die das Biirgerforum Inntal verschiedenen
offiziellen Statistiken und Stellungnahmen
entnommen und in einen Gesamtzusam-
menhang gestellt hatte. Prisentiert wurden
sie von Dieter Dimmling, in Themenblo-
cke unterteilt. Diese sollten den Gesamt-
zusammenhang der Thematik moglichst
gebiindelt darstellen.

Je drei Minuten lang konnten sich die Kan-
didaten zu jedem Themenblock &dufBlern
und klar ihre Haltung benennen. Jeweils
direkt anschliefend wurden diese Meinun-
gen konfrontiert mit der nochmals durch
Fakten untermauerten Sichtweise der Biir-
gerinitiativen, die

1. Block:
Ist die LKW-Lawine durch das
Inntal hausgemacht?

Fakten:

Der Brennergiiterverkehr (LKW iiber 7.5 t)
e ist derzeit mit ca. 2,25 Mio LKW-Fahrten
geringer als 2008;

e ist seit Jahrzehnten der am stirksten fre-
quentierte Alpen-Korridor;

e hat ein hoheres Giitervolumen als alle
franzosischen und italienischen Alpen-
iibergénge;

e ist hoher als der gesamte alpenquerende
Giiterverkehr in der Schweiz.

e Giiterverkehr zum Brenner

StraBle: 1960 <20% 2016 71%

Sepp Reisinger,
NuBdorf, Mit-
glied im Gemein-
deforum Nord 1,

Verkehr in Tirol - Bericht 2016
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Amt der Tiroler Landesregierung, Verkehrsplanung

Verkehrsbericht Tirol 2016




Seite 19

Beurer Bladl

27.Jahrgang

Podiumsdiskussion - Landtagskandidaten antworten

Bahn: 1960 >80 % 2016 29%
In der Schweiz war es 2016 genau um-
gekehrt!

Ursachen fiir die Misere in

Deutschland:
1. Viel zu geringe Pro-Kopf-Investition
in das Eisenbahnnetz:
1. Deutschland 2017 nur 69 €; Italien 73
€, Osterreich 187 €; Schweiz 362 €
2. Riickverlagerung der Giiter von der
Schiene auf die StraBle, entgegen aller
Zusagen der Politik, 2016 iiber 200 Gii-
terbahnhofe vor dem Aus
3. Sinkender Marktanteil der Bahn am
Giiterverkehr (2015 nur noch 18 %)
4. Umwegeverkehr: Kostenersparnis je
Einzel-Fahrt ca. 164 € bei Fahrt Miinchen
Verona statt Stuttgart - Mailand.
Aber: Liangere Fahrtstrecke, hoherer Sprit-
verbrauch, hohere Umweltbelastung
5. Ausbau der Strecke Miinchen -
Miihldorf - Salzburg noch nicht erfolgt.
Vorteile des Ausbaus: Anbindung des Che-
miedreiecks bei Burghausen und deutliche
Entlastung der Strecke Miinchen - Rosen-
heim - Salzburg

2. Block:

Sind Korrekturen an der
bisherigen Verkehrspolitik notig
und maoglich?

Nachweisbare Moglichkeiten:

1. Deutlich mehr Investitionen in das
Schienennetz

2. Vermeidung von Umwegeverkehr

. ,,Entzerrung* des Verkehrs

4. genauere, differenzierte Verkehrsprog-
nosen unter Einbeziehung der groB3eren
Zuglinge nach Fertigstellung des Bren-
nerbasistunnels (ca. 486.000 LKWs/
Jahr weniger auf Straf3e)

5. Modernisierung der Bestandsstrecke
(mehr Weichen, larmreduzierende Gleis-
anlagen, leisere Giiterwaggons, prizise
gesetzliche Vorgaben dazu)

6. Einbeziehung der verkehrspolitischen

W

-

== A
sunser Inntal
schitzen!

ww. by or
ouergerforum-inntal.de

Signale aus den Alpenlédndern:
Osterreich und Italien wollen LKW-Um-
wegeverkehr bekdmpfen.
Positive Signale aus der Schweiz.
Deutschland straubt sich, daher Osterrei-
chische Blockabfertigung.
AuBerdem will Osterreich langfristig
eine OBERGRENZE fiir den LKW-
Brennerverkehr erreichen und damit
den derzeitigen LKW-Brennerverkehr
mehr als halbieren!

7. Durchsetzen von Sicherheits- u. Sozial-
vorschriften im LKW-Verkehr

8. Alpentransitborse einrichten

3. Block:
Lost eine Hochgeschwindigkeits-
strecke durch das Inntal die
Verkehrsprobleme?

Fakten:

1. Die vorhandenen Bestandsgleise liegen
auf der europidischen TEN-Strecke
zwischen Helsinki/Finnland und Valetta/
Malta. (TEN = transeuropdisches,
leistungsstarkes Netz mit Gleisanlagen,
die dafiir geeignet sind)

2. Die vorhandenen Bestandsgleise im
Inntal sind bereits TEN-fihig.

3. Der Neubau der zusitzlichen Gleise
durch das Inntal wurde in den
Bundesverkehrswegeplan (BVWP)

O\
|
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2030 in den ,,Vordringlichen Bedarf*
aufgenommen, entgegen der zwin-
genden Vorschrift und entgegen der
Zusicherung am Beginn des BVWP
2030. Verbindliche Analysen, vor
allem die Nutzen-Kosten-Analyse,
fehlen.

4. Die Strecke Rosenheim - Kufstein ist
nach einer Untersuchung des Umwelt-
Bundesamtes lidngst nicht

ausgelastet. Selbst bei einer Verdoppe-
lung des Verkehrs auf dieser Bahn-
strecke gibe es im Inntal keinesfalls
Probleme! Siehe aber 2. Block Nr. 6!

5. Der Européische Rechnungshof
warnt:

a. Sehr schnelle Strecken sind nicht
iiberall notig!

b. Ziige erreichen auf Hochgeschwindig-
keitsstrecken nur 45 % der Auslegungs-
geschwindigkeit!

c. Priifungen der Kosteneffizienz sind
selten.

d. Hohe Kosteniiberschreitungen sind
hiufig.

Bei Strecke Stuttgart - Miinchen

622,1 % !

Damit kostet dort 1 Minute Zeitersparnis
369 Mio Euro!

e. Bei Mischverkehr (im Inntal: 80 %
Giiterziige, 20% Personenziige) gibt es
deutlich hohere Bau- und Unterhalts-
kosten.

Lassen Sie sich verwéohnen ...

Fullpflege

Sandra Schwarzbach

Dorfstralle 27

Telefon /Fax 08035/2586 83115 Neubeuern
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Das gesamte Inntal ist bedroht!

4. Block:
Das Inntal - eine bedrohte
Schicksalsgemeinschaft?

Grundsiitzliche Feststellungen der
Bahn-Verantwortlichen:

Fiir eine Untertunnelung ist tech-
nisch jede Losung machbar.
Verkniipfungsstellen diirfen nicht in
Tunneln gebaut werden.

Die Bahn sucht die wirtschaftlichs-
te Strecke. Es kann sein, dass keine
einzige der jetzt vorgestellten Tras-
sen-Varianten geplant/gebaut wird,
sondern eine ganz andere.

Weitere Fakten:

Solche Verkniipfungsstellen, die die Be-
standsgleise mit der geplanten Hochge-
schwindigkeitstrasse (230 km/h) verbin-
den und Uberholverkehr ermdglichen
sollen, sind alternativ an mehreren Stellen
im Inntal geplant.

In einem groflen Bereich des Inntals ist da-
her keine Untertunnelung méglich.

Beispiele fiir Einschnitte:

Dort, wo keine Gleise aus Platzgriinden
nebeneinander liegen konnen, baut man
in die Hohe. Nach einer Skizze der Bahn
(Skizze fiir Reischenhart) betrigt die
Gesamthohe einer solchen Anlage 21 m,
von deren tiefstem Punkt aus gemessen.

Wie im Gemeindebereich Neubeuern eine
der vorgestellten Trassen verlaufen kann,

=

Pellets in Premium-Qualitat

zeigt die Fotomontage. Danach ist der ge-
samte siidliche, westliche und ndordliche
Bereich von Neubeuern einschneidend be-
troffen (Ldrm, Zerschneidung, Isolierung,
Landschafts- und Ortsverschandelung),
die Hochgeschwindigkeitsgleise wiirden
zudem direkt am Beurer See, von NuB3dorf
her kommend, entlangfiihren.

Brannenburg/Flintsbach droht eine Verle-
gung der Bahnhofe und deren Zufahrten,
mitten hinein in das Landschaftsschutzge-
biet.

Kloster Reisach: In unmittelbarer Nihe ist
ein Tunneleingang geplant.

Folgen fiir Landwirte:

Von der Bahn benétigte Flichen miissen
die Landwirte freiwillig an die Bahn ver-
kaufen oder nach Zwangsenteignung ab-
treten. Die erhaltenen Entschddigungszah-
lungen miissen reinvestiert werden. Soweit
dies nicht geschieht, z.B. weil Ausgleichs-
flichen nicht erworben werden konnen,
sind die Entschiddigungszahlungen als Ge-
winn mit bis zu ca. 47 % zu versteuern!

5. Block:
Vorgehensweise der
Verantwortlichen:

Kritik angebracht?
Verkehrspolitiker: Worte und (geplan-
te) Taten
Dimmling stellte hier an Beispielen her-
aus, was Politiker einerseits versprechen
und wie sie im konkreten Fall handeln, wie
sich ihre Aussagen veridndern.

Scheitholz Holzbriketts Hackschnitzel Anfeuerholz

holzarena@dettendorfer-rohstoff.de
Telefon 08062 /80 754-10

Energie zum Wohlfiihlen

www.holzarena.de g

Vorgehensweise, wie im 3. Block Nr. 3 be-
schrieben.

Markus Soder (Ministerprisident) 2018:
,,Fortschritt darf dauerhaft weder zu Las-
ten der Menschen noch zu Lasten der Na-
tur gehen.*

Joachim Herrmann 2017: ,,Zusétzliche
Strecke von Miinchen iiber Rosenheim
nach Kufstein ist unnotig.”

Joachim Herrmann (als bayer. Verkehrs-
minister) 2018: er benennt ausfiihrlich
die Vorteile des Streckenneubaus und ver-
spricht der Inntalbevolkerung, ,,intensiv*
auf deren Schutzbediirfnis zu achten.
Daniela Ludwig (derzeitige vekehrspol.
Sprecherin der CDU/CSU Bundestags-
fraktion)

2011: Im Inntal haben keine oberirdischen
Bahn-Trassen Platz, nur Tunnellosungen
sind akzeptabel.

2018: Tunnelanteil der Grobtrassenent-
wiirfe ist viel zu gering. Sollten zusitzliche
Gleise notig werden, kann es fiir die Regi-
on nur Losungen geben, die weitestgehend
in Tunneln oder Wannen verlaufen.

2016: Forderung: Vorteil guter Verkehr-
sanbindung darf nicht zerstort werden
durch Planungen, die in erster Linie an
iibergeordneten oder auswirtigen Interes-
sen orientiert sind.

Frau Ludwig hat an vorderster Stelle den
BVWP 2030 mit Herrn Dobrindt, Bundes-
verkehrsminister, ausgearbeitet. Sie hat
als Mitglied im Regionalen Projektbei-
rat Brenner-Nordzulauf im gemeinsamen
Planungsraum der DB-Netze/OBB Infra
regelmifligen Kontakt und Diskussions-
moglichkeit mit den verantwortlichen
deutschen und Osterreichischen Bahnver-
tretern.

Uber ihre Parteizimter, vor allem als ver-
kehrspolitische ~ Sprecherin der CDU/
CSU-Bundestagsfraktion, hat Frau Lud-
wig groitmoglichen Einfluss auf die Ver-
kehrspolitik ihrer Partei.

OPTIC

KUFSTEINER STRASSE 17
83064 RAUBLING
TEL. (08035) 4440
www.werneroptic.de
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Eine lllusion: offene und transparente Kommunikation

Vorgehensweise der Bahn

An diesen zwei Beispielen wurde gezeigt,
wie unglaubwiirdig sich die Bahnverant-
wortlichen sich bisher geduflert haben,
weil nicht offen und transparent kommu-
niziert wurde.

Beispiel FORSA-Umfrage

spontane Telefonbefragung nach dem Zu-
fallsprinzip:

- 15 Fragen mit bis zu je 13 vorgegebenen
Antworten

- kein einziges Mal erwihnt: Hochge-
schwindigkeitsstrecke

- kein einziges Mal erwihnt: komplette,
zusitzliche Neubaustrecke

- kein einziges Mal erwihnt: oberirdische
Verkniipfungsstellen notig

- Das Ergebnis der Umfrage als gro3e Zu-
stimmung der Bevolkerung in der Offent-
lichkeit verkauft

- Gegner des Projekts wurde als nicht zur
Zielgruppe gehdrend bezeichnet.

Am Ende der Prisentation duflerte Dimm-
ling die Hoffnung, dass bei den Verant-

wortlichen der Politik als Auftraggeber fiir
die Neubaustrecke doch noch ein echtes
Umdenken einsetze, damit nicht die Zu-
kunft die berechtigten Sorgen der Biirger
bestitige.

Kurzfassung der Meinungen der
Kandidaten:

Alle Kandidaten waren sich einig, dass in
der Vergangenheit sicher nicht geniigend
in die Schiene investiert wurde.

Otto Lederer meinte, man solle derzeit
nicht iiber das Ob, sondern iiber das Wie
diskutieren und die Neubaustrecke un-

tertunneln, wo dies

Wie funktioniert Guterverkehr auf der Schiene?
Verkehrsprognose 2030 (BMVI)

GUTERVERKEHR

[Tonnenkilometer]

Bahn
LKW

Schiff

1. Gemeint ist die gesamte BRD, nicht der Brennerzulauf.

2. Entscheidend sind die Zug:

Werbung der DB/OBB fiir Brennerzulauf

und die Tonnen. Beide bleiben fast gleich.

moglich sei. Darin
sehe er im Moment
sein vorrangiges Be-
miihen.

Alexandra  Burg-
maier verwies auf
den fehlenden Be-
darfsnachweis  und
auf die Notwendig-
keit, auch in sozia-
ler Hinsicht entspre-

3. BMVI 2014 Schi

verkehr: dur

Offizielle Prognose fiir Brenner:

hnittliche Wack

fast keine Steigerung auf der Schiene bis 2030.

bis 2030 bei 1,8 %. -
chende Anderungen

herbeizufiihren, etwa

MAHL ANDERS

Zillenweg 5| 83115 Neubeuern | Tel.: 08035 955 83 1G
infol@mahl-anders-foodtruck.de | www.mahl-anders-foodtruck.de

die  Dumpinglohne

Endlich wieder

fiir LKW-Fahrer zu unterbinden.

Christine Degenhart empfahl u.a. Flexi-
bilitdt und Querdenken bei der Planung,
z.B. im Zusammenhang mit den Verkniip-
fungsstellen.

Martin Knobel erin-
nerte an die kleine An-
frage seiner Partei bei
der Bundesregierung,
deren Antwort noch
ausstehe.  Vorrangig
sei der Bedarf und das
Nutzen-Kostenverhalt-
nis fiir eine Hochge-
schwindigkeitsstrecke
zu kldren. Obwohl seine Partei fiir die
Verlagerung von Giitertransport auf die
Schiene und damit auch fiir sinnvolle Neu-
baustrecken sei, sehe sie im Inntal keiner-
lei Bedarf fiir zusétzliche, neue Hochge-
schwindigkeitsgleise mit 230 km/h.

Auch Michael Linnerer mahnte die Kli-
rung des Bedarfs an. Auch seine Partei
werde eine kleine parlamentarische An-
frage stellen. Fiir den Fall der Bestitigung
durch die erforderlichen Analysen sei aber
nach einer ergebnisoffenen Diskussion
schnell mit der Umsetzung von im Kon-
sens beschlossenen BaumaBnahmen zu
beginnen.

Besinnlicher Ausklang
Fiir einen besinnlichen Ausklang sorgte
Arnold Strasser aus Neubeuern mit dem
Gedicht ,,Meine Heimat“.

Die komplette Veranstaltung ist im Inter-
net als Video abrufbar unter RO24/Inntal/
Neubeuern, direkt unter dem Foto.

KUSCHELZEIT!

NEUE HERBST/WINTER

KOLLEKTION VON

BASSETTI!

www.betten-schmidt.de =

Schreiben Sie uns: info@betten-schmidt.de, rufen Sie
uns an: 08036/2355 oder kommen Sie bei uns vorbei:
Rosenheimer Strafle 26 | 83083 Riedering am Simssee

SCHMIDT

SCHLAFSYSTEME REINIGUNG BETTWAREN
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Fachgutachtlichen Stellungnahme zu den Grobtrassen-Planen
der DB Netze/OBB Infra

Die Inntalgemeinschaft e.V. hat
die renommierte VIEREGG
ROSSLER GmbH mit einer fach-
gutachtlichen Stellungnahme zu
den Grobtrassen-Plinen der DB
Netze/OBB Infra v. 18.06.2018
beauftragt. Hier die Zusammen-
fassung und das Resumee im
Wortlaut:

Schlussfolgerungen
hinsichtlich der Planung des

nordlichen Brennerzulaufes

Osterreich mochte letztlich die schon in
Betrieb befindliche neue Unterinntaltras-
se mit denselben Planungsprinzipien auf
deutscher Seite bis Grafing fortsetzen,
wie dies auch schon im Wikipedia-Artikel
»Neue Unterinntalbahn* dargestellt ist, wo
die Strecke als eine Einheit von Grafing
bis Fritzens-Wattens (bei Innsbruck) pri-
sentiert wird.

Das Planungsprinzip ist letztlich eine neue
zweigleisige Bahnstrecke, die nur an weni-
gen Punkten mit der Altstrecke verbunden
ist. Die neue Strecke wird von nur weni-
gen sehr hochrangigen Personenziigen
befahren, die Mehrzahl der schnellen Per-
sonenziige, die in den wichtigeren Orten
wie Worgl oder Jenbach halten, verbleiben
auf der Altstrecke. Damit wird der Reise-
zeitnutzen stark eingeschrénkt - eine Nut-
zenkategorie, die bei der Osterreichischen
volkswirtschaftlichen Bewertung gar nicht
vorkommt. Konkret ist es vorgesehen, nur

Wieder aktiv horen

und verstehen!

Unser Service fiir Sie:

Horsystem-Service fir alle Modelle
Kostenfreier Hortest -

Ergebnis in nur 10 Minuten!
Unverbindliche Beratung

Zuzahlungsfreie, digitale Hérsysteme
Zubehor fur TV & Telefon, uvm.

Q HORSYSTEME

BIRGIT MIERBETH

Weltflihrende Horsysteme in allen Preisklassen

6 der insgesamt 80 Personenziige iiber die
Neubaustrecke zu leiten. Wegen fehlender
Streckenverkniipfungen miissen namlich
alle Ziige, die in Kufstein halten und nach
Rosenheim fahren, vollstindig auf der
Altstrecke verbleiben.

6 ICE-Zugpaare pro Tag entspricht ca.
04 ICE-Linien, weil eine ICE-Linie 15
bis 18 Zugpaaren entspricht (ganztigiger
Stundentakt ohne Nachtbetrieb). Bei der
geplanten Fahrzeitverkiirzung zwischen
Grafing und Kiefersfelden von 17 Minu-
ten ergeben sich somit 0,4 x 17 = rund 7
Linienminuten. Eine Linienminute Fahr-
zeitverkiirzung entspricht in der Bundes-
verkehrswegeplanung  erfahrungsgemif
einem (kapitalisierten) volkswirtschaft-
lichen Nutzen von 40 bis 50 Mio EUR,
d.h. pro Linienminute darf die Strecke bei
einem Nutzen-Kosten-Faktor von 1,0 ge-
nau diesen Betrag kosten. 7 Linienminu-
ten entspricht dann Investitionskosten von
rund 300 bis 350 Mio EUR. Bei geschiitz-
ten Kosten der ca. 60 km langen Strecke
von 2 Mrd EUR koénnte somit hochstens
ein Sechstel der Gesamtkosten durch die
Reisezeitverkiirzung im  Personenver-
kehr begriindet werden, der Nutzen-Kos-
ten-Faktor lage bei nur ca. 0,15.

Hinzu kommt noch ein Nutzen durch die
Anhebung der Geschwindigkeit zwischen
Grafing und GroBkarolinenfeld fiir die
Ziige in der Relation Miinchen - Rosen-
heim. Dies betrifft zwar deutlich mehr
Ziige, doch betrdgt der Fahrzeitgewinn
lediglich knapp 2 Minuten. Der Fahr-
zeitgewinn ist in dieser Relation deshalb

.. Ihr
Hérakustiker
seit ﬁber

www.hoersysteme-mierbeth.de

Jahren

lhr Kompetenzteam fiir gutes Hoéren
Rufen Sie uns an: Telefon 08031-34803

SalinstraBe 3 - 83022 Rosenheim
Offnungszeiten: Montag bis Freitag 9-18 Uhr

Besuchen Sie uns auch in: Prien a. Chiemsee, Grassau,
Miesbach, Bad Tolz und Garmisch-Partenkirchen

so klein, weil die Strecke mit 16 km nur
kurz ist, wegen den langen Beschleuni-
gungs- und Bremsstrecken nur kurz die
Hochstgeschwindigkeit von 230 km/h
erreicht werden kann und auflerdem die
bestehende Strecke mit nur zwei Einbrii-
chen auf 120 km/h tiberwiegend 150 bis
160 km/h zuldsst und somit heute schon
relativ kurze Fahrzeiten zuldsst. Da alle
osterreichischen Korridorziige in Kufstein
halten sollen, konnen diese von und nach
Salzburg die Neubaustrecke wegen fehlen-
den Verkniipfungspunkten iiberhaupt nicht
nutzen und somit auch keinen Fahrzeitnut-
zen generieren.

Somit miifite ca. 80% des Nutzens iiber
Giiterziige generiert werden, die im Be-
zugsfall wegen Kapazititsengpéssen nicht
verkehren konnen. Doch die Engpisse
entstehen erst dann, wenn die Strecke
Rosenheim - Kiefersfelden mit beinahe
300 Ziigen pro Tag und mehr wirklich an
ihre Kapazititsgrenze stofft. Dies wird in
den néchsten Jahrzehnten nicht der Fall
sein. Wenn man sich beim innerdsterrei-
chischen Verkehr fiir eine Neubaustrecke
tiber Lofer statt fiir die Neubaustrecke Ro-
senheim - Freilassing entscheiden sollte,
wiirde der Verkehr im deutschen Inntal so-
gar deutlich unter die heutigen Zugzahlen
absinken.

Angesichts der Tatsache, dass in Deutsch-
land die Bediirfnisse des Personenverkehrs
bei der Nutzenbeurteilung die gewichtige
Rolle spielen, vor allem angesichts des zu
geringen Verkehrsauftkommens im Giiter-
verkehr, sind die vorgelegten Planungen
mit Sicherheit nicht geeignet, einen Nut-
zen-Kosten-Faktor von tiber 1,0 fiir die
nichsten Jahrzehnte zu erreichen. Die Pla-
nung muss entweder eingestellt, zuriickge-
stellt oder stark modifiziert werden. In der
vorliegenden Form ist eine Beibehaltung
des Projektes im vordringlichen Bedarf
des Bundesverkehrswegeplans nicht mog-
lich.

Gerd Hofstetter

Heizung - Sanitir - Kundendienst
Solar - Warmepumpenanlagen

83115 Neubeuern
Sailerbachstr. 40a
83115 Neubeuern
Tel.: 0 80 35/35 81 .
Fax: 0 80 35/17 67
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Verdichtete Blockteilung
Grafing - Miinchen

Nach einer Analyse der Signaltechnik auf
der Strecke Rosenheim - Miinchen-Trude-
ring hat sich folgendes Ergebnis ergeben:
Auf weiten Abschnitten ist die Bahnstrecke
im heutigen Zustand schon signaltechnisch
relativ gut ausgestattet: Den bei derartigen
Strecken als optimal anzusehende Block-
teilung von 1,0 km Abstand von Haupt-
signal zu Hauptsignal kommt die Strecke
tiberwiegend schon recht nahe: Zwischen
Rosenheim und Ostermiinchen betriigt der
Abstand durchweg 1.000 bis 1.200 m, zwi-
schen Ostermiinchen und Grafing betrigt
der Abstand 1.800 bis 2.000 m. Hier be-
steht somit auf der bestehenden Strecke
noch eine Kapazititsreserve.

Auf der Strecke Grafing - Miinchen-Tru-
dering, die nach der Ausbauplanung nicht
durch zusitzliche Gleise erginzt werden
soll, betragen die Abstinde zwischen
den Hauptsignalen zwischen Grafing und
Kirchseeon rund 2.000 m, von Kirchsee-
on bis Miinchen-Trudering betrédgt an zwei
Stellen der Signalabstand rund 1.500 m.
An allen anderen Stellen betrigt er ledig-
lich 1.000 m und ist somit schon optimal.
Es miifiten somit vier zusitzliche Block-
stellen eingerichtet werden, um auf durch-
gehend rund 1.000 m Hauptsignalabstand
zu kommen.

Es stellt sich nun die Frage, welche Kapa-
zitdtsausweitung hierbei moglich ist. Nach
theoretischen Uberlegungen erhoht sich
die Streckenkapazitit um das Verhiltnis
der vorherigen minimalen Zugfolgezeit
zur kiinftigen minimalen Zugfolgezeit. Im
aktuellen Fahrplan sind die kiirzesten Ab-
stande von Miinchen nach Grafing bei den
Personenziigen laut Fahrplan 5 Minuten,
zwischen Rosenheim und Grofkarolinen-
feld 3 Minuten.

Wegen der Geschwindigkeitsdifferenz von
langsamen Giiterziigen (100 bis 120 km/h)
und schnellen Personenziigen (140 bis 160
km/h) fiihrt eine Verkiirzung der Abstinde
von Hauptsignalen nicht automatisch zu

Massagepraxis GQunter Berger

- Ganzheitlich orientierte Massagen

- Krankengymnastik
- Lymphdrainage

- Manuelle Therapie
- Sportphysiotherapie

FufBireflexzonenmassage
- Tuina-Therapie

- Kurse in T’ai Chi & Qi Gong

- Ortho-Bionomy

Marktplatz 26 - D-83115 Neubeuern
www.massagepraxis-berger.de

Tel. +49 (0)8035-968383 -

- Fango- & HeiBlufttherapie
- Elektro- & Ultraschalltherapie

Beurer Bladl

einer Kapazititsausweitung. Kritisch sind
im Fahrplan besonders der Anfang und
das Ende eines Mischverkehrsabschnittes,
also Rosenheim - GroBkarolinenfeld und
Haar - Miinchen-Trudering und hier sind
die Abstidnde der Signale schon optimal
kurz. Nur wenn die Giiterziige in Pulks
verkehren, also zwischen zwei Perso-
nenziigen verkehrt nicht nur ein, sondern
verkehren gleich mehrere Giiterziige in
minimalen Zugfolgeabstand, dann ergibt
sich eine Kapazititsausweitung, wenn
die verbleibenden Kapazititsengpisse
beseitigt werden, was sich nur ungefihr
zur Hilfte auswirken diirfte. Bei einer re-
ali- stischen minimalen Zugfolgezeit von
3 Minuten im Personenverkehr und 3,5
Minuten im Giiterverkehr diirfte die Kapa-
zitdtsausweitung durch die Verkiirzung der
langsten Blockstellen um 900 m dann eine
Reduzierung der minimalen Zugfolgezeit
von gut 20 Sekunden bedeuten. Durch die
Wirkung von nur rund der Hilfte ergibt
sich dann eine Reduzierung der minima-
len Zugfol gezeit von 3°15 auf 3°04, das
entspricht einer Steigerung der Kapazitit
um 6%. Das heiit, ohne weitere bauliche
Mafnahmen und nur durch eine Verdich-
tung der Blockteilung zwischen Grafing
und Miinchen 148t sich die Kapazitit der
Gesamtstrecke Rosenheim - Miinchen nur
um rund 6% steigern.

Es wiren fiir den Abschnitt Trudering -
Grafing auch Baumalinahmen denkbar,
ohne zusitzliche Gleise zu legen: Bislang
sind die S-Bahn-Gleise aufgrund der Lage
neben den Ferngleisen ohne Fahrstraf3en-
kreuzungen nicht fiir Giiterziige nutz-
bar und die Kapazititseinschrinkungen
durch die FahrstraBenkreuzungen wiegen
weitaus stirker als der Kapazitdtsgewinn
durch die Entlastung der Fernbahngleise.
Theoretisch wire es denkbar, im Bereich
Trudering und Grafing entsprechende
Uberwerfungsbauwerke zu errichten, um
die S-Bahn-Gleise auch fiir Giiterverkehr
nutzen zu kénnen. Doch der bauliche Auf-
wand wire sehr hoch und die politische

Termine nach Vereinbarung
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Durchsetzbarkeit wire zumindest im dicht
besiedelten Trudering fraglich. Wegen
den Bahnsteighthen von 96 cm an den
S-Bahnsteigen konnten ohnehin nur Gii-
terziige auf den S-Bahn-Gleisen verkeh-
ren, bei denen kein einziger Waggon eine
LademaBiiberschreitung aufweist. Allge-
mein gelten reine S-Bahn-Gleise als nicht
giiterzugtauglich.

Zusammenfassung

Das Projekt ,,Brenner-Nordzulauf* - eine
zweigleisige  Eisenbahn-Neubaustrecke
von Grafing nach Kiefersfelden - wurde in
den vordringlichen Bedarf des Bundesver-
kehrswegeplans (BVWP) 2030 aufgenom-
men, ohne die zwingend vorgeschriebene
Wirtschaftlichkeitsberechnung  durchzu-
fiihren. Somit steht das Projekt unter dem
Vorbehalt der Wirtschaftlichkeit. Um den
Wirtschaftlichkeitsnachweis  nachliefern
zu konnen, soll eine konkrete Vorzugstras-
se vorgeschlagen werden, um dann Kosten
und Fahrzeiten erstmals prizise ermitteln
zu konnen.

Verkehrsprognosen und

Bemessungsfall

Die Planung geht von einem theoretischen
Bemessungsfall aus, bei dem in Kufstein
272 Giiterziige unterstellt werden, wih-
rend es derzeit aktuell rund 81 sind. Beim
BVWP 2030 geht man von einem stetigen
Wachstum im Schienengiiterverkehr von
1,8% pro Jahr aus, so dass die in der Pla-
nung unterstellten 272 Giiterziige erst in
68 Jahren und somit im Jahr 2082 erstmals
erreicht wiren.

Geht man von einer politischen
Zwangs-Entscheidung aus, das Verhiltnis
Schiene - Strae von heute 30% zu 70%
auf 50 zu 50 zu verdndern, so wiren am
Brenner 35 Giiterziige zusitzlich nétig.
Zusammen wiirden mit den 88 Personen-
ziigen pro Tag statt heute 169 kiinftig 204
Ziige pro Tag insgesamt verkehren. Sogar
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Brenner-Nordzulauf durch das Inntal:
Keine erfolgreiche Nutzen-Kosten-Bewertung moglich

bei einer Verlagerung mit Zwang von 70%
auf der Schiene zu 30% auf der Strafle
wiren nur weitere 35 Giiterziige pro Tag
notig, also insgesamt 239. Nach einer Ei-
senbahner-Faustregel werden 240 Ziige fiir
eine zweigleisige Bahnstrecke als normale
Auslastung angesehen.

Bahnknoten Miinchen und
Ausbaustrecke Regensburg
- Miihldorf - Rosenheim

Die vorliegende Planung sieht mit allen
Trassenentwiirfen als nordlichen Aus-
gangspunkt nur Grafing bei Miinchen vor.
Wegen des nicht mehr geplanten Ausbaus
Grafing - Miinchen kommt in diesem Ab-
schnitt nur im wesentlichen die Fiihrung
der heute schon verkehrenden Giiterziige
in Frage, weil mit der geplanten verdich-
teten Blockteilung im Abschnitt Grafing
- Miinchen nur noch eine geringe Auswei-
tung von 6% der Streckenkapazitit mog-
lich ist.

Im Bereich Bahnknoten Miinchen beste-
hen schwere Engpisse. Eine Beseitigung
dieser schwerwiegenden Engpisse ist bis-
lang nicht geplant bzw. nicht absehbar, ein
bislang geplanter Ausbau im Miinchner
Osten wurde erst kiirzlich in ferne Zu-
kunft verschoben. Auch beim Zulauf nach
Miinchen bestehen weitere Engpisse in
Augsburg, wo die Zugzahlen bereits gren-
zwertig hoch liegen und dann zwischen
Landshut und Miinchen, wo ein disku-
tierter Neubau von zusitzlichen Gleisen
zwischen Freising und Miinchen nur sehr
langfristig realistisch ist.

Wegen den absehbaren Engpissen ist des-
halb ein weiteres Projekt in den BVWP
2030 aufgenommen worden, ndmlich der
abschnittsweise zweigleisige Ausbau der
heute nur eingleisigen Diesel-Strecke Re-
gensburg - Landshut - Miihldorf - Was-

serburg - Rosenheim. Zusammen mit dem
ebenfalls im BVWP 2030 aufgenommenen
Ausbau Hof - Regensburg entsteht so die
aus Sicht der DB Netze dringend erforder-
liche neue Nord-Siid-Strecke von den See-
hiafen zum Brenner. Es ist geplant, einen
wesentlichen Teil des bislang iiber Wiirz-
burg und Jena verlaufenden Giiterverkehrs
kiinftig auf diese Route zu verlagern. Es
ist davon auszugehen, dass die Hilfte bis
zwei Drittel des Nord-Siid-Giiterverkehrs
von und zum Brenner nicht mehr iiber
Miinchen, sondern iiber diese Route gelei-
tet wird.

Die Fiihrung des tiberwiegenden Teils des
Giiterverkehrs zum Brenner-Basistun-
nel um Miinchen herum ist somit zwin-
gend erforderlich und ohnehin im BVWP
2030 vorgesehen. Die aktuelle Planung
des Brenner-Nordzulaufes mit alleinigem
Endpunkt in Grafing bei Miinchen endet
dagegen in einer planerischen Sackgasse.
Die bislang noch nicht geplante Anbin-
dung der von Wasserburg nach Rosenheim
verlaufenden Haupt-Giiterzugstrecke ist
deshalb dringend erforderlich.

Innerosterreichischer

Korridorverkehr

Eine dritte zu beriicksichtigende Route,
namlich der innerdsterreichische Korridor
Worgl - Kufstein - Salzburg, war in den
2016 verdffentlichten Planungsunterlagen
noch enthalten und ist in der aktuellen Pla-
nung nicht mehr dargestellt. Mit kiinftig 42
Personenziigen und rund 30 Giiterziigen
stellt der Korridorverkehr einen wesent-
lichen Anteil des Verkehrs im deutschen
Inntal dar. Es ist davon auszugehen, dass
eine Neubaustrecke aus dem Raum Rosen-
heim/deutsches Inntal nach Freilassing aus
politisch-taktischen Griinden erst einmal
aus den Pldnen geloscht wurde, doch wei-

terhin fester Bestandteil der Planungen ist.
Andernfalls wire die deutsche Entschei-
dung, den bislang fiir ICE-Ziige ausgeleg-
ten Ausbau Miinchen - Miihldorf - Frei-
lassing (200 km/h + X) zugunsten eines
Ausbaus fiir Regionalverkehr (bis zu max.
160 km/h) fallenzulassen, nicht nachvoll-
ziehbar.

Es ist nicht zwangsldufig, dass die innerds-
terreichische Verbindung Innsbruck - Wor-
gl - Salzburg tiber den Raum Rosenheim
gefiihrt werden muss. Eine mogliche und
tatsdchlich auch sinnvolle Alternative fiir
die Fithrung des Korridorverkehrs wire
eine liberwiegend inneroOsterreichische
Route iiber St. Johann, Lofer und das
,.kleine deutsche Eck* bei Bad Reichenhall
nach Salzburg. Ein derartiger Streckenneu-
bau hiitte bei Kosten, die in einer dhnlichen
GroBenordnung wie fiir die Neubaustrecke
Rosenheim - Freilassing liegen diirften, fiir
Osterreich einen unvergleichlich hoheren
Wert, mit drastischen Fahrzeitverkiirzun-
gen fiir die Region St. Johann - Lofer. Die-
se ernsthafte Alternative muss aufgrund
der in deutschen Genehmigungsverfahren
zwingend vorgeschriebenen Alternativen-
priifung detailliert ausgearbeitet und be-
trachtet werden.

Deutsche und osterreichi-
sche Nutzen-Kosten-

Untersuchung

Nach deutschem Recht muss sich jedes
Projekt der Bundesverkehrswegeplanung
einer Nutzen-Kosten-Untersuchung un-
terziehen. Der Nutzen besteht beim Perso-
nenverkehr aus Reisezeitgewinnen. Beim
Giiterverkehr liegt der Nutzen hauptséch-
lich in der Erhohung der Kapazititen,
wobei die Beseitigung von wirklichen
bzw. zukiinftigen Engpéssen erforderlich
ist. Wenn im Bereich der kiinftigen Bau-
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maBnahme kein Engpass vorliegt, gibt es
gar keinen Nutzen im Giiterverkehr, es
verbleibt dann nur der Nutzen durch die
Reduzierung der Fahrzeit im Personenver-
kehr.

Die vorliegende Planung beseitigt zwi-
schen Grafing und Kufstein keinerlei Eng-
pass im Giiterverkehr. Aufgrund der feh-
lenden Zuleitung von Norden durch den
Bahnknoten Miinchen bis Grafing kann die
ab Grafing nach Siiden geschaffene Kapa-
zitdt liberhaupt nicht genutzt werden, falls
der Giiterverkehr in der Zukunft iiberhaupt
entsprechend wichst.

Fiir den Personenverkehr sind 6 ICE Zug-
paare vorgesehen, deren Reisezeitverkiir-
zung sich in der Nutzen-Kosten-Rechnung
lediglich mit dem Faktor 0,15 niederschla-
gen wiirde. Fiir die Fernziige von Miinchen
nach Rosenheim ergeben sich iiber die
Neubaustrecke lediglich knapp 2 Minuten
Fahrzeitverkiirzung. Die meisten Perso-
nenziige miissten auf der alten Strecke ver-
bleiben und konnen deshalb keinen Reise-
zeitnutzen generieren, so auch sidmtliche
osterreichischen Korridorziige, die alle in
Kufstein halten sollen. Somit miisste rund
80% des Nutzens liber Giiterziige generiert
werden, die weder im Planungsfall wegen
Kapazititsengpissen aufierhalb des Pla-
nungsgebietes gar nicht verkehren konnen

Beurer Bladl

noch aufgrund eines kiinftigen Wachstums
im Giiterverkehr tiberhaupt in der erforder-
lichen Hohe zu erwarten wéren.

Engpédsse auf der bestehenden Strecke
entstehen erst, wenn zwischen Rosenheim
und Kufstein mit beinahe 300 Ziigen pro
Tag und mehr wirklich die Kapazitétsgren-
ze erreicht wire. Und dies wird definitiv
in den niichsten Jahrzehnten nicht der Fall
sein. Wenn man sich beim innerdsterrei-
chischen Verkehr fiir eine Neubaustrecke
iiber Lofer statt fiir die Neubaustrecke Ro-
senheim - Freilassing entscheiden sollte,
wiirde der Verkehr im deutschen Inntal so-
gar deutlich unter die heutigen Zugzahlen
absinken.

Die vorliegende Planung einer Neu-
baustrecke von Kiefersfelden nach Grafing
erzeugt nach dem deutschen Bewertungs-
verfahren kaum einen Nutzen. Der Nutzen
im Osterreichischen Bewertungsverfahren
beruht dagegen in erster Linie auf volks-
wirtschaftlichen =~ Multiplikatoreffekten,
die umso groBer sind, je teurer das Pro-
jekt ist. Damit handelt es sich genau um
den gegenteiligen Effekt, den man nach
deutschen und im iibrigen auch nach eu-
ropdischen Vorgaben von der Nutzen-Kos-
ten-Untersuchung erwartet. Daraus ldsst
sich ableiten, dass es fiir Osterreichische
Verkehrsplaner kein verkehrliches Pla-
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nungsprinzip gibt, das eingehalten werden
muss, damit das Projekt in den Verkehrs-
wegeplan aufgenommen und finanziert
werden darf. Wichtig ist fast nur, dass
es viel Geld kostet, weil dann ein hoher
volkswirtschaftlicher Nutzen ausgewiesen
wird. Doch der Abschnitt Kiefersfelden -
Grafing muss mit dem deutschen und darf
nicht mit dem 0Osterreichischen Verfahren
bewertet werden.

Resumee

Die vorliegenden Planungen mit dem ei-
nen Endpunkt Grafing bei Miinchen sind
mangels notwendiger Einbeziehung der
zwei weiteren Routen nach Wasserburg
und nach Freilassing grundsétzlich nicht
geeignet, eine Trassenauswahl vorzuneh-
men und haben nicht die geringste Chan-
ce, in der vorliegenden Form die deutsche
Nutzen-Kosten-Bewertung erfolgreich zu
absolvieren und weiter im vordringlichen
Bedarf des Bundesverkehrswegeplans zu
verbleiben. Weder die planerischen Alter-
nativen sind auch nur ansatzweise einbe-
zogen, noch haben die als ,,Bemessungs-
grundlage unterstellten Zugzahlen einen
Bezug zu deutschen Verkehrsprognosen.
Das gesamte Gutachten ist einzusehen auf
www.inntal-gemeinschaft.de
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