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Ermittlung der Kapazität der Bestandsstrecke
im Bayerischen Inntal in drei Varianten
abhängig von Signaltechnik
und Ausbau Bahnknoten Rosenheim

Abbildungen 1 bis 5

Abb. 1: Bildfahrplan Ist-Zustand von Kufstein
nach Rosenheim mit graphisch darge-
stellten Blockstellen

Abb. 2: Bildfahrplan Ist-Zustand

Abb. 3: Bildfahrplan Optimale Signaltechnik

Abb. 4: Bildfahrplan Optimale Signaltechnik
plus Geschwindigkeitserhöhung

Abb. 5: Fahrschaudiagramm Ist-Zustand und
mögliche Geschwindigkeitsanhebung
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Abb. 1: Bildfahrplan Ist-Zustand von Kufstein nach Rosenheim
mit graphisch dargestellten Blockstellen
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Abb. 2: Bildfahrplan Ist-Zustand (beide Richtungen)
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Abb. 3: Bildfahrplan optimale Signaltechnik,
Streckenhöchstgeschwindigkeit 140 km/h
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Abb. 4: Bildfahrplan optimale Signaltechnik,
Streckenhöchstgeschwindigkeit 160 km/h
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