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Auswirkungen auf
Brannenburg&Flintsbach

aus den 2019 vorgestellten
Planen zum BBT-Nordzultaut

,Wer nichts weil}, muss alles glauben®

Marie von Ebner-Eschenbach

Version History

Version |Date Author |Description
va.1. 27.11.2019 |GT Anpassungen flr den Infoabend in der Wendeslteinhalle
V2.0 31.10.2019 |GT/ Foliensatz auf die Neuerungen aus 2019 angepasst. Am 31.10. den Birgermeistern und Gemeinderaten von Brannenburg und Flintsbach prasentiert
V1.4 22.11.2018 |GT Folie 13/17/21: ,Neubautrasse fir Gleis 3+4 ist auch ohne Verknlpfungsstellen...mdglich* eingefligt
Folie 22: ,Lt. Bundesverkehrsministerium (19.10.2018) *Q22S.8 wird die derzeitige Trasse 2030 zu 70% ausgelastet sein” eingefligt
Folie 28: *Q22 = Antwort der Bundesregierung zur kleine Anfrage der Fraktion Bindnis 90/die Griinen vom 19.10.2018 eingefugt
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http://dipbt.bundestag.de/dip21/btd/19/051/1905160.pdf

Dieser Foliensatz dient

 der Verdeutlichung von Auswirkungen auf die
Orte Brannenburg und Flintsbach aus dem
derzeitigen Planungsstand des Nordzulaufs
Brennerbasistunnel

 der Erklarung des Planungsstands,
der Hintergriunde und der Vorgaben

« dem Aufzeigen von Alternative und unklaren/offenen
Punkten
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OBB

Vorgaben zur Planung: *Q4
Brenner-Nordzulauf

Hintergrund der Planungen

1 2 zusatzliche Neubaugleise

1230 kll'I/ h maximale Streckengeschwindigkeit il
1 12,5 %o maximale Steigung -

1 25 Tonnen maximale Achslast P
I 4,50 M Gleisachsabstand ":'.m
1 1.435mm Spurweite

§ Ausrastung mit Zugsicherungssystem ERTMS

1 Elektrifizierung

Planungsablauf

und Kriterienkatalog

KIUNE VO ,Fidinungsko JOTen 4au

400 Zige als Bemessungsfall

varianten innerhalb der Korridore
I Gemeinsame Trassenempfehlung

Planungsvorgabe 7-, V!

§ Gemeinsame Entwicklung von Beurteilungsmethode

Raumwiderstandskarte; Vorstellung und Diskussion
I Entwicklung, Bewertung und Vergleich konkreter Trassen-

DAS
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Status: (Zeitplan)-

_’f-‘—“‘

Zeitablauf:
*Q-I
lﬂmg Vertiefende Planung Vorplanung
Trassenvarianten 1.Q 2021 - 4. Q 2021 2022
Qlﬂu 3.Q 2019 - 4. Q 2020
1 i
Haumnrdnungsverfahren I I
2.Q 2019 - 2. Q 2020 : :
Brenper-Nordiclaul: Trwelerter und Gemeinsamer Planungsraum E "
-f‘i'—""_l| Rt mi e 'i- l l l I
——— | ; I i | :
- e i ' S — i
‘ P i g o =T . l I
SR | = E] e 1 1 i
- i i i
i i i
] [ ] [ ]
Reduzierte Ergebnis Vorschlags- Parlament.
Grobtrassen ROV trasse Befassung
1. Juli 2019
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Status (Zeitplan)-

nerze ©BB

INFRA

Zeitablauf:  Die gestufte Realisierung sichert die kapazitiven Bedarfe
Q1 im Bereich des Brenner-Nordzulaufs ab; 1. Stufe ETCS Ausriistung der

Bestandsstrecke

Umsetzung im Rahmen des
Programms ,Digitale Schiene
Deutschland”

Umsetzung unabhdngig von der
Realisierung der Neubaustrecke
Uberpriifung des Lirmschutzes im
Zuge der Planungen

NETZE

OBB

INFRA

NETZE OBB

Realisierung
ETCS-Ausristung

inkl. LST-Optimierung
Bestandsstrecke
Miinchen — Kufstein *)

Realisierung Planungsraum
Schaftenau — Knoten Radfeld

Realisierung ABS/NBS Miinchen -
Grenze D/A

*) Finanzierung laut BM Scheuer am 01. Juli 2019
fiir Herbst 2019 gesichert

o de Eutnaicten Umion knPrarst - '
Vomrmey gty et vt (R &
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Verkehr in Tirol - Bericht 2018

Zahlen gestern, heute e i

.—(-und_motgen)_ =

' e =
Verkehrsbericht Land Tirol 2018 (vom 15.08.2019 ) *Q2

-  LKW-Umwegverkehr bei 59%

Ein Ergebnis der Studie zur Routenwahl war, dass es
sich bei nur ca. 41 % der Fahrten (iber den Brenner
auch tatsdchlich um Bestwege handelt (Schwellen-
wert 60 km). Ungefahr 30 % der Fahrten hatten sogar
eine um mindestens 60 km kiirzere Route gehabt. Im
Vergleich zur letzten CAFT-Erhebung bedeutet das
einen Ruckgang bei den Bestwegen um fast 4 % und
eine ungefahr gleich groBe Zunahme bei den Mehr-
und Umwegen.

g

Anzahl in %
H E &8 8 8 2 B =

-
=

Tauem Brennes Gotthard

Abb. 1-7: Umweg, Mehrweg, Bestweg
Duelle: Planoptima 2019

- Sinkender Schienengiterverkehr Gber den Brenner s A WROER
LIKV NNt Lk
) ) . . . WLV NNt
Wahrend in den letzten Jahren eine Steigerung im 16 s0 R W

. i - Bahn NNt
Glterverkehrsaufkommen uUber den Brenner ver-

bucht werden konnte, so musste 2018 ein Riickgang
verzeichnet werden. Im vergangenen Jahr wurden —~
13,82 Mio. NNt transportiert. Dies entspricht einem T
e ol -
o

Mio. Tannen

Riickgang von ca. 5,6 % (2017 14,65 Mio. NNt).

Auswirkungen der Plane BBT-Nordzulauf auf Brar e s e = o i

VZ2.1.2/7.11.2019 G



Zugzahlen-heute-{(und '__;.morgen)

N = et~

Zuge durch Brannenburg/ Flintsbach pro Kalenderwoche (Messung tiber Webcam)

— Wochenauswertung Tagesschnitt 7 Tage Mo - So
360
320 +

280 +

240 +

200 +

Es gibt keinen

Kapazitatsengpass
auch nach Eroffnung
des BBT 141516 17 18 1920 21 22 23 24 25 26 27 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38
KW in 2019
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Zugzahlemheute (und morgen”)

Als Beispiel die bereits 4-gleisige Trasse Jenbach <—> Innsbruck:
(ABS: VzG10104 NBS: VzG33001): *Q5 und *Q6

Personen- Personen-
Summe ! Regional- Guterzlige Dienstzlge
Schnellzige A
/EilzGge
Vollauslastung (Plan) 569 80 151 338 0
Bestandstrasse 11 151 72 0
Neubautrasse 69 0 266 0
Freie Kapazitat 230 22 48 182
Auslastung 2018 (Ist) 339 58 103 156 22
Bestandstrasse 6 102 36 8
Neubautrasse 52 1 120 14
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Hintergrund:

= a".‘?m"'fs'{l[rolwelter)
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Beispiel Bayern: Beispiel Tirol:

Hr. ,.Bayernmann® & Fr. ,Tirolfrau®
wohnt in Brannenburg wohnt in Kundl
arbeitet in Rosenheim arbeitet in Jenbach

Entfernung 21km
KFZ ca.20 min
Zug 13-16 min

Entfernung 21km
KFZ ca.21 min
Zug 10 min

Beide mussen zur Arbeit bis 9:00
Zugverbindungen am 28.11.2019 bis 9:00

Quelle: ww.bahn.de und www.oebb.at

6 Verbindungen 13 Verbindungen
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Resolutionen gestern (und vorgestern)

Abgeordnete Daniela Ludwig (C5U) kritisiert ihren Fraktionskollegen im Bundestag
in ungewohnlicher Scharfe: "Meue oberirdische Bahngleise durch das Inntal kemmen
nicht in Frage. Wirde Verkehrsminister Ramsauer die ortlichen Gegebenheiten zum
Beispiel in Brannenburg, Flintsbach und Oberaudorf kennen, dann wiirde er wissen,
dass neue oberirdische Gleise diesen Gemeinden nicht zuzumuten sind."

Resolutionen:

Die Biirgermeister von Brannenburg, Flintsbach,
Kiefersfelden, NMeubeuern, Nukdorf, Oberaudorf,
Raubling und Rohrdorf gaben Scheurer einen
deutlichen Brief fur Verkehrsminister Ramsauer mit.
Laut der Resolution werden die Gemeinden nur
LAktiven Larmschutz™ akzeptieren. Die
Gemeindevertreter wollen nach osterreichischem
Vorbild, dass die neuen Bahntrassen nicht oberirdisch
it e e soiilion dbr kta- gebaut werden. Andreas Scheurer versicherte, dass

mit den Forderungen naCh - Gameindan ©'cs schnell gehandelt werden soll: Wir befinden uns am

Anfang eines Planungsdialogs.”

- Juli 2011 > alle Inntal Bargermeister
- 23.10.2018 > Gemeinde Brannenburg
- 09.11.2018 > Gemeinde Flintsbach

Stoatsekrolis Andreas Schaue

 Bedarfsnachweis
 Larmschutz fur die Bestandstrecke wie bei Neubau
» Untertunnelung

https://www.rosenheim24.de/bayern/inntal-brenner-basistunnel-verkehr-rosenheim24-1308486.html
https://www.rosenheim?24.de/bayern/brennerzulauf-kritik-ramsauers-vorschlaegen-rosenheim-rosenheim24-1302261.html
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rssenvarianten betreffen nur das
Gemeindegebiet Flintsbach a1

Variante Blau Variante Violett
Verknupfungsstelle Niederaudorf Verknupfungsstelle Niederaudorf
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3 Trassenvarianten betreffen die
Gemeindegebiete Brannenburg & Flintsbach a1

Variante Gelb Variante Oliv Variante Turkis
mit Verkniipfungsstelle _ mit Verkniipfungsstelle

Reischenhart Reischenhart od.
Breitmoos
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Zwei zusatzliche neue Gleise
(Neubautrasse & neue Verknupfungsstelle)

.
e Brannen- )$

: burg- -}
» Verknupfungsstelle [=I{=1[{jj[eJef5 o 53 \_‘L | A
« Was ist geplant .. Verknipfungsstelle Breitmoos ;
«  Wie sind die Auswirkungen _ NG5 :
«  Unklare/offene Punkte :’4’1 rndar! a. i
"Novg 2 ‘\‘
« Neubautrasse Gelb&Oliv&Tiirkis R e WA D) -7\
 Was ist geplant , ) . ; : .
*  Wie sind die Auswirkungen w :
«  Unklare/offene Punkte : , 7 |Flintsbach
g.lnn
keine Neubautrasse
 Bestandstrasse +
Untersuchungspakete OBB/DB
«  Was wurde untersucht und kénnte geplant werden
*  Wie sind die Auswirkungen
*  Unklare/offene Punkte
- Bestandstrasse + Update Vieregg-Rossler
+  Was kdnnte geplant werden
*  Wie sind die Auswirkungen
» Unklare/offene Punkte
Auswirkungen der Plane BBT-Nordzulauf auf Brannenburg & Flintsbach Folie 16

V2.1.27.11.2019 GT



Verknuptungsstetle Breitmoos

Warum ceusinsive z nerze OBB,
Verknupfungs- ..
ptung Verkniipfungsstellen

stellen

*Q1 Notwendigkeit, Funktionalitat, Anforderungen
Welche Anforderungen haben die beiden Verkniipfungsstellen nordlich und siidlich
von Rosenheim?

Kel ne % Wechselmoglichkeit aus jeder Fahrtrichtung in jedes Gleis der beiden Strecken
V KN %+ hoéhenfreie Uberleitungen zwischen Neubaustrecke und Bestandsstrecke im
Richtungsbetrieb (Gleise der beiden Strecken mit gleichen Regelfahrrichtungen)
au Berhalb <+ Uberleitgeschwindigkeit im Richtungsbetrieb entsprechend des Geschwindigkeitsbereichs

der Bestandsstrecke im Anschluss an die Uberleitung — maximal 160 km/h

grofBBerer

% Uberleitgeschwindigkeit jeweils zwischen den beiden Gleisen der Bestandsstrecke

Bahnh()fe bzw. Neubaustrecke im Bereich 100-130 km/h
|n der %+ Geschwindigkeit langerer Verbindungsabschnitte zwischen den beiden Strecken als Bestand-

teil einer Verknipfungsstelle — maximal 160 km/h (z.B. Anbindungen siidlich von Rosenheim)

B R D % eine Tunnellage der Verkniipfungsstellen ist aus Sicherheitsgriinden nicht moglich
(Ableitung aus EBA RIL — Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen)

‘Von der Eurepdisthen Lrion kolnamtien

=]
o o b T (TR =
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Verknu pfungssieile Bre tmoos

Was ist geplant *Q1 :

* Neue Hochgeschwindigkeitstrasse (2 Gleise) und ,neue
Bestandstrasse (2 Gleise) laufen im Bereich der
Verknupfungsstelle oberirdisch nebeneinander entlang der
Autobahn (westlich mit 20-30m Abstand, um einen 6-spurigen
Ausbau der A93 nicht zu gefahrden)

* Vorhandene Trasse wird zwischen Reischenhart und stdlich
Fischbach zurtckgebaut (=aufgeldst)

» VerkniUpfungsstelle mit min. 4 Gleise/ca. 30m Breite in
Tiefenbach (Flachenbedarf ca. 75.000 m? ohne Bahnhofe)

» BAB-Ausfahrt A93 Brannenburg/Flintsbach wird geandert /
verlegt

* Bauzeitraum: zwischen 2027 — 2038/2040

« 2 Bahnbriicken (Uberwerfung liber 7m: Bahn iiber Bahn)
vor/nach der Verknlpfungsstelle

» Bahnhof Brannenburg wird aufgel6st
« Bahnhof Flintsbach wird aufgeldst
« Zwei neue Bahnhofe mit aller Infrastruktur (Bahnsteige,

Wartezonen, Parkplatze, Toiletten usw.) missen im Bereich *»s, 'A |
Ha.wausee und Klaranlage en.tstehen Link zum Bild:
» Kein Larmschutz an der heutigen Bestandstrasse https://v.bayern.de/4GpVY
Auswirkungen der Plane BBT-Nordzulauf auf Brannenburg & Flintsbach Folie 18
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Verknupfungsstetle Breitmoos

Wie sind die Auswirkungen:

» Im Landschaftsschutzgebiet zwischen dem stidlichen Ende Hawaiisee bis nérdlich der Klaranlage Brannenburg
entstehen:

» neue Verknipfungsstelle mit min. 4 Gleise und ca. 30m Breite
= 2 neue Bahnbriicken (Uberwerfung Uiber 7m: Bahn iiber Bahn)
= 2 neue Bahnhofe (ggf. Zusammenlegung)

» Schaffung eines/zwei neuen Bahnhofumfelds in Tiefenbach (Zugénge fir FuBgénger/Radl/Auto, Parkplatze,
auch fur Radl, Geb&ude, Toiletten, usw.) auf Kosten der Gemeinden Brannenburg & Flintsbach

 Auflésung der fuBBlaufigen Bahnhofe Brannenburg und Flintsbach

 Zusatzlicher Busverkehr zwischen Bahnhof Brannenburg neu und Schulzentrum Brannenburg
» Meterhoher Schallschutz verandert das Landschaftsbild

» Gebaude in Tiefenbach und Wiesenhausen werden evtl. weichen missen (Enteignung)

» Enteignung von landwirtschaftlicher Nutzflachen (wegen Ausgleichsflachen bis 12km mdglich )
+ Existenzgefahrdung der Landwirtschaft durch Flachenverlust (z.B. Pachterh6hung)

» Hawaiisee wird (teilweise) zugeschuttet

* Bis Uber 2038 *q18s.5 hinaus GroBbaustellen mit Staub, Larm, ggf. BaustraB3en, Containerddrfern,
Abraumhalden, usw.

» Weniger Bahnlarm im Ortskern nach 2038

* Neue freie Flachen im Ortskern nach 2038

 Einfache Bauversorgung durch Autobahnnahe

» Kein zusatzlicher Larmschutz an der Bestandstrasse ( bis 2038 > dann wird ja abgebaut)

Auswirkungen der Pldne BBT-Nordzulauf auf Brannenburg & Flintsbach Folie 20
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Verk_n pfungsteHe Breltmoos

Unklare/offene Punkte:
* Welche Kosten kommen auf die Gemeinden Brannenburg &
Flintsbach zu (des/der neuen Bahnhofs/Bahnhofe inkl.
Infrastruktur und Schulbusverkehr)

» Wie erfolgen die Zugéange (StraBen/ FuBweg/ Radlweg/
Parkplatz) zu den neuen Bahnhofen

+ Kostenermittlung und -Gbernahme des Trassenrlckbaus
(Bodenaustausch etc.)

* Wer ist/wird Eigentimer der alten Trasse und welche
Verwendung ist/wird geplant

» Gestaltung der Autobahnzufahrten

* LKW-Parkplatz wohin

» Welche Wohnhauser sind konkret von Enteignung betroffen
+ Zukunft des Hawaiisees

« Ertlichtigung der heutigen Bestandstrasse fiir den Verkehr 2$\
zwischen Eréffnung BBT (ca. 2027 *Q18S.5 ) und Bauende der « L '
neuen Trasse (ca. 2038 *Q18S. 5) (insb. Larm)

"y,' Brertpo A
BahnhofgSr

* Hinweis: Neubautrasse fir Gleis 3+4 ist auch ohne el

Verknupfungsstelle Breitmoos mdglich (Gelb/Oliv/Tirkis) Llnk zum Bild:
https://v.bayern.de/4GpVY

Auswirkungen der Plane BBT-Nordzulauf auf Brannenburg & Flintsbach Folie 21
V2.1.27.11.2019 GT


https://v.bayern.de/4GpVY

Neubautrasse S
Was ist geplant*Q{

* Neue Hochgeschwindigkeitstrasse (2 Gleise) laufen
nebeneinander entlang der Autobahn
(westlich mit 20-30m Abstand um einen 6-spurigen Ausbau
der A93 nicht zu gefahrden)

» Weite Strecken ohne ,, Tunnelnotwendigkeit*
» Flachenbedarf ca. 110.000 m? (nur Strecke Nord<>Sid)
« Bauzeitraum: zwischen 2027 — 2038/2040

« BAB-Ausfahrt A93 Brannenburg/Flintsbach wird geandert /
verlegt

« Kufsteiner Strasse (St2363 / B15) wird im Bereich stdlich
Lomo verlegt

* Neue Briicke (héher und tber Schiene & BAB A93)
* nach Schwaig/Gmain
« Brannenburg —Nussdorf
« 0Ostlich von Flintsbach

 Variante Gelb: Tunnelportal Nord (2 Réhren) zwischen
Flintsbach und Fischbach

» Kein zusatzlicher LArmschutz an der Bestandstrasse
VKN in Reischenhart oder Breitmoos oder Niederaudorf

stelle Breltmoos

Auswirkungen der Plane BBT-Nordzulauf auf

% \

th u: h N

Tunnel Jochstein ~




Tarkis

Neubautrasse [cTY[&[

—

Wie sind die Auswirkungen:

« Tlw. im Landschaftsschutzgebiet/Naturschutzgebiet entlang der BAB A93 entsteht eine neue
Gleistrasse mit min.12m Breite

» Schienenverlauf hochwassersicher 1

« BAB-Ausfahrt Brannenburg/Flintsbach muss geandert / verlegt werden

« Wohnhauser in Tiefenbach und Wiesenhausen werden ggf. weichen missen (Enteignung)

» Meterhoher Schallschutz verandert das Landschaftsbild

» Zusatzliche oberirdische Larmquelle mitten im Inntal

» ,chemische Vegetationskontrolle” durch/mit Glyphosat auch bis zu 7 Metern neben der Trasse

» Ca. 20% des Giiterschienenverkehr bleibt auf der Bestandstrasse

* Neue Entwasserung diverser Bache (Hochwasserschutz)

» Enteignung von landwirtschaftlichen Nutzflachen (wegen Ausgleichsflachen bis 12km Entfernung)

 Existenzgefahrdung der Landwirtschaft durch Flachenverlust (z.B. Pachterh6hung)

« Stral3e zwischen Sonnenholz und Wiesenhausen muss verlegt werden

» Hawaiisee wird (teilweise) zugeschuittet

+ Variante Gelb: Tunnelportal fir 2 Réhren mit Aufstellungsraum fir FFW und Rettung (evitl.
Hubschrauberlandeplatz) zwischen Flintsbach und Fischbach

* Bis liber 2038 *Q18S.5 hinaus GroBbaustellen mit Staub, Larm, ggf. BaustraBen, Containerddrfern,
Abraumhalden, usw.

» Einfache Bauversorgung durch Autobahnnahe
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Neubautrasse =

Unklare/offene Punkte:

» Gestaltung der Autobahnzufahrt Brannenburg
« Hbhe der Schienentrasse (Hochwasser)

» Ggf. Verlegung der BAB A93

« LKW-Parkplatz wohin

Welche Wohnhauser / Gewerbe sind konkret von
Enteignung betroffen

Welche Wege/StraBen fiir Landwirtschaft und
Naherholung queren die Trasse

Zukunft des Hawaiisees

 Variante Gelb: Auf- und Ausrtstung der FFW Flintsbach
und Fischbach zur Tunnelrettung (zu Kosten der
Gemeinden)

 Ertlchtigung der heutigen Bestandstrasse fur den
Verkehr zwischen Eréffnung BBT (ca.2027) und Bauende
der neuen Trasse (ca.2038) (insb. Larm)

» Welchen Larmschutz erhalt die neue oberirdische Trasse

Flintshach
N i

Auswirkungen der Plane BBT-Nordzulauf auf Bi Tunnel Jochstein ~_
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Daniela Ludwig

Mitglied des Deutschen Bundestages

e

21.1.2019 >

Bestandsstrecke wird Teil des Planungsdialoges fir den
Brennernordzulauf — Verfahren wird beschleunigt

' Der Ausbau der Bestandsstrecke als Alternative zur
Neubaustrecke ist nicht weiter zu verfolgen, da er

1.7.2019 Q1> nicht zukunftsorientiert ist.

Start Aktuelles Persénlich Bundestag Themen Wahlkreis Service Q

Juli/August 2019 a1 >

Dezember 2019 a:i >

Auswirkungen der Plane

nerze OBB

INFRA

Aktuelle Informationen
Bestandsstreckenuntersuchung

Verfiigbar seit 1.7.2019
- Ubersicht zur Untersuchung der Bestandsstrecke
- Ubersichtslageplane fir alle Untersuchungspakete
- MaRknahmenliste zu allen Untersuchungspaketen

Verfiigbar seit 20.8.2019
- Gleisschemapldne Bestand und zu allen Untersuchungspaketen
- MaBnahmenbeurteilung zu allen Untersuchungspaketen
- Begriffsdefinition zur MaBnahmenbeurteilung

Noch ausstehend
- Erlduterungsbericht zur Bestandsstreckenuntersuchung
- Informationen zur Kapazitatsbetrachtung
- erganzende Planunteriagen zu den MaRnahmen

=» Das vollstindige Planungsheft wird spatestens am 21.12.2019 verdffentlicht.

‘o der Esmmdinghar. Lren sofieanoien
e e LT

m
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Bestandstrasse-& Pakete OBB/DB

—

— -

‘Was wdrde untersucht und konnte geplant werden Q1 :

» Untersuchungspaket (=UP) 1:
« Einbau von ETCS und
Blockverdichtung

» Untersuchungspaket 2:
(zusatzlich zu UP1)

* Neubau 2-gleisige : N y--’
Ortsumfahrung Brannenburg und | 17 |3-sleisiger Ausbau der Bestandsstracke e’
Flintsbach entlang der Autobahn + "‘. S

. Untersuchungspaket 3 i 7 o A
(zusatzlich zu UP1) L —r——

* Neubau von zuséatzlichen 3tem Gleis Grafing-Kufstein

* Kein Larmschutz

* Kein Tunnel

* Keine Lageveranderung der Bestandstrasse

« Keine Verknupfungsstellen
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| Wie sind die Auswirkungen:

—

Bestandstrasse-& Pakete-OBB/DB

"f"“,“ pe . . - 7 : - -

——

e T o

Erh6hung der mdglichen max. Zugzahlen von heute: 240 auf UP1: 360 UP2: 395 UP3: 485

UP1/2/3: Beibehaltung und weitere Nutzung der fuBBlaufigen Bahnhofe Brannenburg und
Flintsbach inkl. der vorhandenen Infrastruktur

UP1: Landwirtschaftliche Nutzflachen und bestehende Wohnhauser bleiben erhalten (= keine
Enteignung)

UP1: Keine GroBbaustellen (mit Staub, Larm, BaustraBen, Containerddrfern, usw.)

UP2+3: GroBbaustellen mit Staub, Larm, ggf. BaustraB3en, Containerddrfern, usw.

UP2: Neue 2 gleisige Trasse entlang der Autobahn (neue Briicken und Ausfahrt BAB)

UP2: Uberwerfungsbauwerk (Bahn tiber Bahn) in Eindden

UP3: Neue 1 gleisige Trasse entlang der Bestandstrasse (Erweiterung der Briicken usw.)
UPS3: ggf. Eingriffe in Wohngebaude/gewerbegebiete und Stral3en

UP2: Hawaiisee wird (teilweise) zugeschuttet

UP1+UP3: Bewahrung der Landschaftsschutzgebiete und anderer Oko-Systeme (z.B.
Hawaiisee)

Keine Kosten flir die Gemeinden Flintsbach & Brannenburg

Kein Larmschutz nach Neubaustandard

Forderungen aus dem Bundesverkehrswegeplan werden nicht erflllt (insbesondere 230km/h)
Der Flaschenhals Rosenheim ist nicht gelost

Auswirkungen der Plane BBT-Nordzulauf auf Brannenburg & Flintsbach Folie 27

V2.1.27.11.2019 GT



?,‘-“ “ - < - - —

o

Unklare/offene Punkte:

* Wie kann sich Politik&Bahn mit so einem Konzept anfreunden
« UP1: ETCS kommt auf jeden Fall (,digitale Schiene Deutschland“*Q1)
« UP2/3: Welche (Larm-/Bau-/Verkehrs-)Belastung kommt auf die lokale Bevolkerung zu

» Reichen die zusatzlichen 300m/210m/270m einseitige Schallschutzwande (2-3m Hbhe),
um die heutige Bestandstasse flr den zukinftigen Schienenverkehr (ab ca. 2027 auch aus
dem BBT) zu ertlichtigen (insbesondere Larm) *Q12

» Reichen 750m farbige Schienenstegdampfer um den Larm spulrbar zu reduzieren Q16
« Kommt ein Larmschutz geman den Grenzwerten flr Neubau *Q14 S.20 *Q15

* Welche Zugzahlen (insbesondere Guterzige) sind in Zukunft zu erwarten *Q10 S.17 *Q19
S.5/32

« Werden die Guterzlige so leise wie die Personenzlge.
Die Larmreduktion bei den Bremsen ab 2020 *Q11+Q13 hilft in normaler Fahrt nicht viel
weiter

» Ertlchtigung des Flaschenhals Rosenheim notwendig aber nicht geplant
» Kostenvergleich zum Neubau
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Bestandstrasse

_gesie;tll.&heuj:é;“' hafhdbr

\\\\h
zur Bestandstrasse (Wikipekia & Buch v. H.Pabst)

» Vereinbart im Staatsvertrag 21.Juni 1851
direkte Anbindung Wien an Tirol

« Ero6ffnung 5. August 1858

« 1885: 56t Giiter/Tag in Brannenburg
« Zweigleisig ab 1895
 Elektrifizierung 1927

« Rosenheimer Kurve (Schleife) ab 8.2.1982 |
17min weniger Fahrtzeit Salzburg—Kufstein £ 8
auf 71min |

Verwendung (gestern und heute):
v—Wendelsteinbahn 2
¥ agerhaus-(Diinger/FuttermitiolBaustofio) >
/_ Steinbeis /. Hol

v—Kaserne
~Kalkwerk-Fischbach-(Rellwagen}

v" Personennahverkehr

Auswirkungen der Plane BBT-Nordzura
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Kurzvorstellung

AUEREGG = RQSSLERﬁmbH

VIEREGG - ROSSLER GmbH Innovative Verkehrsberatung ’m

Projektliste (Auszug) ::

» Besteht seit 1991

« |CE-Anbindung von Wiesbaden

» |CE-Anbindung des Flughafens KéIn/Bonn
» 4-Gleisiger Ausbau Minchen - Augsburg im Stadtgebiet von Augsburg
* Neubaustrecke Frankfurt — Mannheim

« |ICE-Trasse Niurnberg — Erfurt

« Transrapid Hamburg — Berlin

» Transrapid Minchen — Flughafen

« Stuttgart 21

» Reform des Bundesverkehrswegeplanung
« Fahrzeugfamilie ET 423-426
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Was kénnte geplant werden *Q23 :
wurde in der Presskonferenz 9.7.19 von
BUND/Brennerdialog/usw. als Option vorgestellt:

>>> von Nord nach Sid:

Ausbau Bestand 4-gleisig bis Brannenburg
Verlangerung der Eisenbahnbricke Grafenstral3e
Tunnel 2-gleisig vor Brannenburg

Bahnsteig Brannenburg neu im Graben (7m Tiefe)
Kirchbach wird offen Gber den Graben gefiihrt
Landschaftsbricke (Tunnel)

Offen weiter ab Rossmann/Bauhof

Hohe Larmschutzwand an der Sagmihle

Vor Flintsbach Absenkung und Tunnel (520m Lange)
Bahnsteig Flintsbach neu im Graben (7m Tiefe)

Verlegung der Trasse nach Osten unterhalb der
Hangkante und im Tunnel (900m Lange)

Im Bereich Fischbach Tunnel (765m Lange)
Nach Gletscherschliff weiter ohne Anderung

Auswirkungen der Plane BBT-Nordzulauf auf B|:’A v ’

—\/
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Bestandstrasse &

“Vieregg-Résster

~ Wie sind iuswirkungen *Q23 :

Fahrzeit Rosenheim—Kiefersfelden + 0,5-1,5 Minuten als durchgehend 230 km/h auf Neubautrasse
optimaler Larmschutz auf der Bestandstrasse fur Mensch und Dorf

Beibehaltung und weitere Nutzung der fu3laufigen Bahnhdfe Brannenburg und Flintsbach inkl. der
vorhandenen Infrastruktur

Moglichkeit zum Ausbau der heutigen Bahnhofe (z.B.: P&R)

Trennung von Zustieg und Durchfahrt im Bahnhofsbereich (Sicherheit)

Keine/Geringe Kosten fur die Gemeinden Flintsbach & Brannenburg

bestehende Wohnhauser/Gewerbe bleiben erhalten

GroBbaustellen mit Staub, Larm, ggf. BaustraBen, Containerddrfern, Abraumhalden, usw.
Landwirtschaftliche Nutzflachen bleiben (weitgehend) erhalten

Bewahrung der Landschaftsschutzgebiete und anderer Oko-Systeme (z.B. Hawaiisee)
Reduzierung der Uberflutungsflachen bei Hochwasser (HQ100) im bebauten Gebiet

Keine VerknUpfungsstelle

Auflésung der Bahnunterfiihrungen Brannenburg (Holten), GrieBenbachstr , Flintsbach (NuBdorfer Str.)
Neue Zufahrt zum Gewerbegebiet Kerschelweg

Auflésung der Bahniberflihrung Flintsbach (Bahnhofstr. / Nigglbruck?)

Verlegung Zufahrt Sportplatz Flintsbach und Verlegung von Teilen des Sportplatz Flintsbach
Verlegung/Auflosung Bahnunterfihrung Fischbach
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Bestandstrasse_& ,

Vieregg-Rosst

—‘:"‘ 4 'e ] s M :; "’ ’4‘_”'"“’ ‘\“ ] { - \ erg 4

Unklare/offene Punkte: /%) (N ;'5,’,‘.’,:;"\ N

o . . . | e /\ann | S

» Kann sich die Politik&Bahn mit so einem gm“""‘ S |\ 0 T o | PO Nluha
Konzept (auch nur teilweise) anfreunden Bunnenburg Tugneé/Grabin | a.lan
nahe Bestan , — -
o \/i . TP ,( (508) . Ty
Viele technische Details inkl. der , . \L /s\ﬂ”; .

Belastung in der Baudurchfihrung far

i Auflassunq ‘
ach,
.. alte Bahn 7
Bevolkerung und Bahnverkehr |
» Kostenermittlung und -Gbernahme des

Trassenrlickbaus (Bodenaustausch etc.) g " | ,}mgf; -
 Wer ist/wird Eigentimer der alten Trasse . ma

W Tieferlegung
§ nahe Bestand

(mtsbaeh \@

und welche Verwendung ist/wird geplant ch.ul;\"‘.m \ \f Teferle
- Welche Zugzahlen (insbesondere ﬁ- L Pl ot N Lim Bes
Guterzlge) sind in Zukunft zu erwarten | DT WS&«\*".""_'!‘!’{'Q ‘\{‘5_.\'}_:];”
*Q10 S.17 *Q19 S.5/32 N T AR W 3 W8
* Kostenvergleich zum Neubau :‘;: \m \ /xm’n .:Z;)" .
Bild aus *Q23
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Fazit-fur-Brannenburg & Flintsbach

- ——

Die Planungen zur Neubautrasse gehen mit dem Raumordnungsverfahren weiter
Der gesamte Zugverkehr wird bis 2038 auf der Bestandstrasse abgewickelt
ETCS kommt bis ca. 2027 (digitale Schiene Deutschland)

Dann ist Kapazitat fir 360 Zige/Tag vorhanden (zusatzlicher BBT-Zulauf & Nahverkehr)
Mehr als ca. 200 zusatzliche Ziuge/Tag gehen nicht durchs Inntal (Tirol)

Keine Planung far Larmschutz nach Neubaustandard fUr die Bestandstrasse
Erhaltung von Landwirtschaft, Lebensraum und Natur ist gefordert

FuBlaufige Bahnsteige sind zu erhalten

Kosten fur die Gemeinden sind zu minimieren

© 0N OROWN =

Die Bestandstrasse reicht aus, um

» Guterverkehr auf die Schiene zu verlagern
« den Nordzulauf zum BBT zu sichern

« Personennahverkehr zu realisieren

Warum (Steuer)-Gelder fur eine Neubautrasse verschwenden?
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Was konnen-wirtun?

PETITION

AN DEN DEUTSCHEN
BUNDESTAG

Es darf nicht ausschliefdlich eine Neubautrasse fir 230 km/h
geplant werden. Auch das Bestandsgleis muss auf Neubau-
Standard modernisiert bei einer Entscheidung als mogliche

Alternative beriicksichtigt werden.”

Auswirkungen der Plane BBT-Nordzulauf auf Brannenburg & Flintsbach Folie 35
V2.1.27.11.2019 GT



Quellennachweis-

> *Q1 = Planungsunterlagen: Reduzierte Grobtrassen / Untersuchung der Bestandsstrecke

» *Q2 = Verkehrsbericht Land Tirol 2018

» *Q3 = Schienennetz 2025 / 2030 Umweltbundesamt

> *Q4 = Brennernordzulauf Infomaterial

» *Q5 = Behérdenverfahren Ausbau Kundl-Baukirchen: Betriebsdaten - 42010-41-19.pdf S.4

> *Q6 = Behdrdenverfahren Ausbau Kundl-Baumkirchen: Erschitterung... — UVP Nachprifungsver..2018.pdf S.3
> *Q7 = Pressekonferenz 25.07.19 nach Ministertreffen in Berlin zum Brenner-Verkehr mit 10-Punkte-Plan

> *Q8 = Statistisches Jahrbuch 2017

> *Q9 = Staatsvertrag D&A 15.Juni 2012

> Q10 = Uberprafung des Bedarfsplans fir die Bundesschienenwege

> *Q11 = Ab Ende 2020 keine lauten Giterzlige mehr

> Q12 = Machbarkeitsuntersuchung Larmminderung Bahnstrecke Brennerzulauf

> *Q13 = Petition an den Deutschen Bundestag

> *Q14 = Larmschutz im Schienenverkehr

> *Q15 = Larmaktionsplanung des EBA

» *Q16 = Protokoll der 8. Sitzung des Regionalen Projektbeirats - 02.10.18

» *Q17 = Scan-Med Corridor - Alpenraum

> *Q18 = Infobrief fir politische Vertreter (Ausgabe Juni 2018) - 12.06.2018

> Q19 = Kritische Stellungnahme zu den Schriftsticken "Entwiirfe Grobtrassen” und "Prasentation
Projekthintergrinde" der DB Netze/OBB Infra vom 18.6.2018 bzgl. des Eisenbahn-Brenner-Nordzulaufes

> Q20 = Europaisches Hochgeschwindigkeitsschienennetz: keine Realitat, sondern unwirksamer Flickenteppich
» *Q21 = die Transalpine Olleitung (TAL) auf OpenStreetMap

> *Q22 = Antwort der Bundesregierung zur kleine Anfrage der Fraktion Blindnis 90/die Griinen vom 19.10.2018
> Q23 = Dokumente zum zweigleisigen Ausbau der Inntal-Eisenbahnstrecke
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https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen.html
https://www.tirol.gv.at/verkehr/verkehrspolitik/publikationen-verkehr/
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/schienennetz-2025-2030
https://www.brennernordzulauf.eu/infomaterial.html
https://infrastruktur.oebb.at/de/projekte-fuer-oesterreich/bahnstrecken/brennerstrecke-kufstein-brenner/ausbau-kundl-baumkirchen/behoerdenverfahren-ausbau-kundl-baumkirchen?verzeichnis=Betriebsdaten
https://infrastruktur.oebb.at/de/projekte-fuer-oesterreich/bahnstrecken/brennerstrecke-kufstein-brenner/ausbau-kundl-baumkirchen/behoerdenverfahren-ausbau-kundl-baumkirchen?verzeichnis=Ersch%C3%BCtterungen+und+K%C3%B6rperschall+%E2%80%93+Betriebszustand
https://www.youtube.com/watch?v=JKCvmedHIGI
https://www.destatis.de/DE/Publikationen/StatistischesJahrbuch/StatistischesJahrbuch.html
https://docplayer.org/42925424-Vereinbarung-zwischen-dem-bundesministerium-fuer-verkehr-bau-und-stadtentwicklung-der-bundesrepublik-deutschland-und-dem.html
http://inntal-gemeinschaft.de/wp-content/uploads/2017/03/VR-Inntal-VBericht020914.pdf
https://www.bundestag.de/presse/hib/2017_03/-/499614
https://www1.deutschebahn.com/resource/blob/1096360/836acc15cd4d3a67c3254802cc69024e/Inntal_MU-data.pdf
https://epetitionen.bundestag.de/petitionen/_2019/_06/_20/Petition_96263.html
https://www.fulda-gerstungen.de/files/pdf/Broschuere_Laermschutz_im_Schienenverkehr.pdf
http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
https://www.brennernordzulauf.eu/regionaler_projektbeirat.html
https://www.brennernordzulauf.eu/infomaterial.html?file=files/mediathek/informationsmaterial/ScanMed_Alpenraum_DT__WEB.pdf
https://www.brennernordzulauf.eu/infomaterial.html?file=files/mediathek/publikationen/Brenner-Nordzulauf_Politikbrief_Juni_2018.pdf
http://inntal-gemeinschaft.de/wp-content/uploads/2018/09/VR-Brennerzulauf-Stellungnahme-Grobtrassen.pdf
https://www.eca.europa.eu/de/Pages/DocItem.aspx?did=46398
https://www.openstreetmap.org/relation/216254#map=14/47.7303/12.1277
http://dipbt.bundestag.de/dip21/btd/19/051/1905160.pdf
http://vr-transport.de/archiv/Inntal/

Vielen-Dank-—- -

Alles klar?
Fehler, Erganzungen, Kommentare, Fragen
>> bitte gerne an theo@geflitter.de

S o

~ Hawaiiseal ©
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Haftung far Inhalte

Als Diensteanbieter sind wir geman § 7 Abs.1 TMG fir eigene Inhalte auf diesen Seiten nach den allgemeinen Gesetzen verantwortlich. Nach
§§ 8 bis 10 TMG sind wir als Diensteanbieter jedoch nicht verpflichtet, Gbermittelte oder gespeicherte fremde

Informationen zu Gberwachen oder nach Umstanden zu forschen, die auf eine rechtswidrige Tatigkeit hinweisen.

Verpflichtungen zur Entfernung oder Sperrung der Nutzung von Informationen nach den allgemeinen Gesetzen bleiben hiervon unberiihrt. Eine
diesbezugliche Haftung ist jedoch erst ab dem Zeitpunkt der Kenntnis einer konkreten Rechtsverletzung maéglich.

Bei Bekanntwerden von entsprechenden Rechtsverletzungen werden wir diese Inhalte umgehend entfernen.

Haftung far Links

Unser Angebot enthalt Links zu externen Websites Dritter, auf deren Inhalte wir keinen Einfluss haben. Deshalb kénnen wir fir diese fremden
Inhalte auch keine Gewahr Ubernehmen. Fiir die Inhalte der verlinkten Seiten ist stets der jeweilige Anbieter oder Betreiber der Seiten
verantwortlich. Die verlinkten Seiten wurden zum Zeitpunkt der Verlinkung auf mégliche Rechtsverstdi3e tberpriift. Rechtswidrige Inhalte
waren zum Zeitpunkt der Verlinkung nicht erkennbar.

Eine permanente inhaltliche Kontrolle der verlinkten Seiten ist jedoch ohne konkrete Anhaltspunkte einer Rechtsverletzung
nicht zumutbar. Bei Bekanntwerden von Rechtsverletzungen werden wir derartige Links umgehend entfernen.

Urheberrecht

Die durch die Seitenbetreiber erstellten Inhalte und Werke auf diesen Seiten unterliegen dem deutschen Urheberrecht. Die Vervielfaltigung,
Bearbeitung, Verbreitung und jede Art der Verwertung auBBerhalb der Grenzen des Urheberrechtes bedirfen

der schriftlichen Zustimmung des jeweiligen Autors bzw. Erstellers. Downloads und Kopien dieser Seite sind nur fir den privaten, nicht
kommerziellen Gebrauch gestattet.

Soweit die Inhalte auf dieser Seite nicht vom Betreiber erstellt wurden, werden die Urheberrechte Dritter beachtet. Insbesondere

werden Inhalte Dritter als solche gekennzeichnet. Sollten Sie trotzdem auf eine Urheberrechtsverletzung aufmerksam werden, bitten wir um
einen entsprechenden Hinweis. Bei Bekanntwerden von Rechtsverletzungen werden wir derartige Inhalte umgehend entfernen.

Quelle: https://www.e-recht24.de/impressumgenerator.html
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