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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf
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Prof. Dr. Roland Feindor

Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

Bevor Uber neue Trassenverlaufe diskutiert werden darf,
mussen drei Voraussetzungen erfullt sein:

1. Der Bedarf neuer Trassen muss nachvollziehbar nachgewiesen sein.
2. Der Nutzen der MalRnahme muss die Kosten deutlich Gbersteigen.
3. Der Sudzulauf muss vergleichbare Kapazitat haben.

Alle drei Voraussetzungen mussen erfullt sein!

Sonst muss die Planung der Neubautrasse gestoppt werden!

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de




Prof. Dr. Roland Feindor

Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

1. Der Bedarf ist nicht nachgewiesen!

Im Bundesverkehrswegeplan (BVWP; 204 Seiten) gibt es keine
nachvollziehbare Bedarfsprognose.

Insbesondere der , Bemessungsfall” mit 400 Zigen und der
,Auslegungsfall“ mit 484 Zigen sind in keiner Weise begriindet.

Es gibt keine Begrindung, warum ein eventueller Mehrbedarf nicht
durch massive (aber deutlich billigere) MaBnahmen auf der
Bestandsstrecke bewaltigt werden kann.
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Prof. Dr. Roland Feindor

Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zula

1. Der Bedarf ist nicht nachgewiesen!

Zuge / Tag Personen Guter Gesa esamtkapazitat Bestandsstrecke Ziige / Tag

2050 Szenario 4 99 25 Dptimierte Strecke Uberlastschwelle

2050 Szenario1 99 159 258 320 Optimierte Strecke Nennleistung
Prognose 2030 94 120 214 290 Istzustand Uberlastschwelle

Ist 2017 95 99 194 260 Istzustand Nennleistung

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

Szenario 1: BIP ca. + 1% / Schienenglterverkehr
zum Vergleich: 2007 -2017:

Ein bisschen Mathe: die 70-er Regel

70 / Wachstumsrate = Verdoppelungszeit
z.B. 2% pro Jahr: 70/ 2 = 35 Jahre Verdoppelungszeit

Zuge / Tag

200 35Jahre 400 351ahre 800 35jahre 1600
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Prof. Dr. Roland Feindor

Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

1. Der Bedarf ist nicht nachgewiesen!

,Szenarienstudie 2050 (Minister Scheuer)

Ziuge / Tag Personen Glter Gesamt| Gesamtkapazitat Bestandsstrecke Ziige / Tag

2050 Szenario 4 99 253 352 352 Optimierte Strecke Uberlastschwelle
Szenario 4 enthalt schon
+ 30 Zuge innerosterreichischer Verkehr (Deutsches Eck)
+ 64 Zuge , ital. Hafen“ = neue chinesische Seidenstralie
d.h. insgesamt ca. 4% jahrliche Steigerung
[ => Verdoppelung alle 17,5 Jahre ]




Prof. Dr. Roland Feindor

Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

1. Der Bedarf ist nicht nachgewiesen!

Aber selbst dann:

,Szenarienstudie 2050“ Szenario 4: kein Neubau-Bedarf!!
Der Zaubertrick: 158 zusatzliche Guterzlge erscheinen!

Im Szenario 4 werden am Brenner taglich 13.400 LKW erwartet.
Die Kapazitat der Brenner-Autobahn betragt laut Studie maximal 8.100 LKW taglich.

=> Die Differenz von 5.300 LKW wird automatisch auf die Schiene verlegt.
Bei 34 LKW / Zug bringt das zusatzlich 156 (Studie: 158) Ziige pro Tag!!

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

1. Der Bedarf ist nicht nachgewiesen!

,Szenarienstudie 2050“ (Minister Scheuer)

Guterzlge / Tag

2050 Szenario 4 253

+ Zauber-LKW +158 =411
+ pauschal 20% + 48

Prognose 2030

in 20 Jahren + 282 %, d.h. fast 7% jedes Jahr

=> Verdoppelung fast alle 10 Jahre!!

+ 99 Personenzuge = 558 Zuge gesamt
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulau

1. Der Bedarf ist nicht nachgewiesen!

Tiroler Verkehrsbericht 2018 Seite 12:

,Wahrend in den letzten Jahren eine Steigerung
im Gliterverkehrsaufkommen iiber den Brenner
verbucht werden konnte, so musste 2018 ein

Riickgang verzeichnet werden. Im vergangenen
Jahr wurden 13,82 Mio. NNt transportiert. Dies
entspricht einem Riickgang von ca. 5,6 % (2017
14,65 Mio. NNt). Dadurch bleibt das Allzeithoch

von 15,31 Mio. NNt aus dem Jahr 2010 weiter-

hin unangefochten.”
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Abb_ 2-3: Transportarten am Brenner, halbjahrlich
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

Das hat inzwischen Zentrale Frage im Hinblick auf die weiteren Planungen ist die langerfristige
Kapazitatssituation auf der Strecke. Die diesbeziiglich im Auftrag des Bun-

auch die o . . .

. desverkehrsministeriums erstellte Studie konnte einen Bedarf fiir eine Neu-
bayerische baustrecke nicht eindeutig nachweisen. Damit lasst sich nicht eindeutig be-
Staats regieru ng legen, dass eine Neubaustrecke erforderlich ist — jedoch konnte auch nicht
eingesehen das Gegenteil nachgewiesen werden. Aus diesem Grund sollen die Planun-

(SCh reiben vom gen zwar zunéchst fortgefiihrt werden. Eine endgiiltige Entscheidung tiber

22.10.2019):

das Ob und Wie einer méglichen Neubaustrecke wird voraussichtlich aber
erst in einigen Jahren getroffen werden kénnen.

freufidlichen Griiken
f W

Dr. Florian Herrmann, MdL

27.11.2019 Staatsminister
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

Konsequenz: Optimierung der Bestandsstrecke ist notig und ausreichend!

Notwendige MalRhahmen auf der Bestandsstrecke:

* Auflosung aller schienengleichen Bahnubergange
* Massiver Larmschutz (inkl. Einhausungen) im Bestand

* Blockverdichtung und Einfihrung des digitalen
Zugsteuerungssystems ETCS 2 (European Train Control System)

e Kurze Warte- und Uberholstrecken im Bestand
* BeiBedarf: kurze Neubauabschnitte (Vieregg/Rossler)

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

2. Der Nutzen muss die Kosten deutlich Gbersteigen!

Bisher gab es nur eine grobe, vorlaufige Nutzen-Kosten-Abschatzung
im Dokument , Uberprifung des Bedarfsplans fur die
Bundesschienenwege” vom November 2010 (811 Seiten).

Die Herleitung (Seiten 615 — 632) enthalt haarstraubende Fehler und
offensichtlich unsinnige Annahmen.

Darauf habe ich in mehreren friiheren Vortragen hingewiesen.
Ein paar Beispiele:

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de




Prof. Dr. Roland Feindor

Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

2. Der Nutzen muss die Kosten deutlich Gbersteigen!

Taschenrechner: 2,5/ 2,2 =1,136 nicht 1,20!
also nicht 20% mehr Nutzen als Kosten, sondern nur 13,6 %

Von der detailliert geschatzten Nutzen-Summe von 2.495,1 Mio €
entfallen 2.068,5 Mio (= 82,9%) auf ,Eingesparte LKW-Betriebskosten”
weil angeblich 85 Mio LKW-km / Jahr (= 141,83 Mio€) ,,eingespart”
werden.

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de




Prof. Dr. Roland Feindor

Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

2. Der Nutzen muss die Kosten deutlich Gbersteigen!

Wenn mehr als 80% des Nutzens vom Guter-Verkehr kommen, warum
braucht man dann eine Auslegung auf 230 km/h mit den zwangslaufig
folgenden Forderungen nach minimaler Steigung und grof3en
Kurvenradien?

Fir den Schienen-Guter-Verkehr (SGV) ist nach der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO §40) eine
Maximalgeschwindigkeit von 120 km/h vorgeschrieben.

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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i
Fiasko auf

(?er Schnelltrasse

Kein einziger Giiterzug auf der Vorzeigestrecke Berlin-Miinchen

Berlin — Es geht um ein Projekt der Super-
lative. 29 Talbriicken und 22 Tunnel — mit
der Neubaustrecke durch Thiiringen und
Oberfranken er6ffnete die Deutsche Bahn
vor gut einem Jahr das grofite Verkehrspro-
jekt der deutschen Einheit, die Schnelltras-
se von Berlin nach Miinchen iiber Erfurt.
Zehn Milliarden Euro verbauten Bund und
Bahn. Das Ziel: Die Reisezeit von Personen
und Giitern zwischen den Metropolen deut-
lich zu verkiirzen und die Schiene fiir Ver-
kehr aller Art attraktiver zu machen.
Seither reiflen die Erfolgsmeldungen
von Bahn und Politik nicht ab. Nach neu-
esten Angaben der Regierung fuhren im
vergangenen Jahr 4,9 Millionen Fahrgéste
auf der Strecke. Das sind 2,5 Millionen
mehr als auf der alten Route. Die Ziige sind
auch nur noch gut vier statt sechs Stunden
unterwegs. Selbst mit dem Flugzeug ist
man kaum schneller. Doch nun wird klag;
Wihrend die Strecke im Persg
ein Erfolg ist, bahnt i uterverkehr
i nformationen der Stid-
n Zeitung war auf dem Kernstiick

Sparmaanahmen machen
die Route fiir schwere Ziige
praktisch unpassierbar

des Milliardenprojekts bislang kein einzi-
ger Giiterzug unterwegs - anders als ge-

27.11.2019

Denn es gibt da ein gewichtiges Pro-
blem. Fiir schwere Giiterziige ist die Trasse
gar nicht ausgelegt. Um Kosten zu sparen,
wurden an vier Signalstellen Steigungen
von fast zwei Prozent eingeplant. Deshalb
diirfen nun auf der Strecke nur solche Gii-
terziige fahren, deren Grenzlast beihdchs-
tens 1200 Tonnen liegt. Schwerere Ziige
konnten aus eigener Kraft an Signalen
sonst nicht anfahren. Doch schwerere Zii-
ge sind die Regel. Gliterloks konnen bis zu
2200 Tonnen ziehen. Die Regel sind 1600
Tonnen. Aus Kostengriinden werden sol-
che Gewichtsklassen meist auch ausge-
reizt. Gerade die hohen Trassenpreise auf
der Neubaustrecke wiirden sich sonst
kaum rechnen.

Probleme bereitet d erverkehr
aber auch das nten Begegnungs-
aus Sicherheitsgriinden diir-
die bis zu 300 Kilometer pro Stunde
schnellen ICE nicht in einem Tunnel an ei-

nem Giiterzug vorbeifahren. Weil es nur,

wenige Uberholméglichkeiten gibt, steht
die Strecke Giiterziigen eigentlich nur
nachts zur Verfiigung. Aufierdem miissen
die Ziige auf der Strecke mit dem elektroni-
schen und teuren Zugsteuerungssystem
ETCS ausgeriistet sein - das halten Fach-
leute noch fiir das geringste Problem.
Damit steht im Nachhinein auch die

Wirtschaftlichkeitsberechnung der Trasse |

in Frage. Ohne die Prognose, dass auch vie-

-Nord-Zulauf

L N o T e e Tt T T W ER WS e ow e

Wahrend die Strecke im Personenverkehr
ein Erfolg ist, bahnt sich im Giiterverkehr
ein Fiasko an. Nach Informationen der Std-
deutschen Zeitung war auf dem Kernstiick

Sparmafdinahmen machen
die Route fiir schwere Zuge
praktisch unpassierbar

es Milliardenprojekts bislang kein einzi-
er Giiterzug unterwegs — anders als ge-

]

Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

2. Der Nutzen muss die Kosten deutlich Gbersteigen!

Seite 9-343, Tabelle 9-29.11

Von der geschatzten Nutzen-Summe entfallen nur 8,4% auf
,Reisezeitnutzen” im Schienen-Personen-Verkehr (SPV).

Dieser geringe Nutzen resultiert aber im Wesentlichen aus dem Wegfall
des Zwischenstopps des Personen-Fernverkehrs in Rosenheim!

Nutzen fur die Region ergibt sich nicht durch Wegfall von Fernverbindungen,
sondern nur durch Taktverdichtung im Nahverkehr!

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

2. Der Nutzen muss die Kosten deutlich Gbersteigen!

Consult Gmb

. o
Jetzt kommt der Hammer: = D O DJE ST INTRAPLAN

Transport Solutions GmbH

Bundesverkehrswegeplan 2030 —
Teil Schiene

Projektdossier Planfall 009b

27.11.2019 Stand: 30.08.2017
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

2. Der Nutzen muss die Kosten deutlich Gbersteigen!

Nutzen/Kosten-Analyse 2010 Nutzen/Kosten-Analyse 2017

Gesamtkosten 2630,2 Mio € Gesamtkosten 2503,8 Mio €
diskontiert 2156,7 Mio € diskontiert 1830,2 Mio €

Gesamtnutzen 2495,1 Mio € Gesamtnutzen 1441,9 Mio €

Nutzen/Kosten-VerhéItnis Nutzen/Kosten-Verhaltnis 0,788

‘ Das bedeutet: deutlich mehr Kosten als Nutzen!! ‘

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

3. Der Sudzulauf muss vergleichbare Kapazitat haben.

Im offizielle Planungsdokument ,,Scan Med Corridor Alpenraum® wird
die Gesamtstrecke dargestellt (S. 40 -45). Der Brennerbasistunnel hat
eine Lange von 55 km, die vier nétigen Tunnel im Suden haben eine
Gesamtlange von 67 km. Dazu heil3t es bei drei der Tunnel z.B.

P

Neubaustrecke Umfahrung Trento und Rovereto (Baulos 3)

Projekt: 36 km zweigleisige Neubaustrecke, davon 32 km als Tunnelstrecke,
drei Verbindungen mit der Bestandsstrecke (Mezzocorona, Acquaviva, Rover-
eto/Marco)

Derzeitiger Stand: Genehmigung Vorprojekt durch CIPE* fur 2016/2017
angestrebt; geplante Inbetriebnahme 2026 bei entsprechender Verfligbarkeit
finanzieller Mittel

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

3. Der Sudzulauf muss vergleichbare Kapazitat haben.

www.bbtinfo.eu/suedzulauf/ (13.11.2019) Auszug
Franzensfeste — Waidbruck

Im Mai 2017 hat der italienische Rechnungshof den CIPE-Beschluss bestatigt und somit die Definition der
Baustelleneinrichtung ermoglicht.

Umfahrung Bozen / Sudtiroler Unterland

Fir die 14,4 Kilometer lange Umfahrung von Bozen (Kardaun — Branzoll) wurde im Jahr 2003 das Vorprojekt
vom CIPE (Interministerielles Komitee fir die wirtschaftliche Planung) genehmigt.

Fir die Zulaufstrecke des Brenner Basistunnels im Unterland gibt es derzeit eine Machbarkeitsstudie aus dem
Jahr 2008.

Umfahrung Trient und Rovereto

Fiir die Umfahrung Trient liegt eine Machbarkeitsstudie vor. Uber das weitere Prozedere muss nunmehr die
Politik entscheiden.

Einfahrt Verona
Die Neugestaltung der Einfahrt von Verona ist von groRer Bedeutung.

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

3. Der Sudzulauf muss vergleichbare Kapazitat haben.

Sepp Kusstatscher (Siidtiroler Volkspartei / Stidtiroler Griine)
Blrgermeister, Landtagsabgeordneter Europa- Abgeordneter aus Villanders

g I'r_‘."nf"’f. P ‘_\»"'-._ Waldbn.ll:k e Aot ok,
e ﬁ v Al & j.J k B e Corting ALl
= d'Ampezes
_,_.“___;!:ﬁ?.ZEHSfEStE Y ks ar_[?nlﬁ:. ﬁ _ =
heanc " Franzensfeste — Waidbruck &
Bemn K L] [
~Waidbruck _ 2003; Vorprojekt * =  <Waidbruck — Kardaun bei Bozen
Gl - ,o ! :
@i .~  2007:CIPEgenehmigtdie Kosten (1,72Mrd.€) /" .3 20 km durch die sehr enge Eisackschlucht;
g7 2015: Abschluss der Planungen - g L . "
e fir Personcn: und Goterverkehr mit:225 knifh nicht einmal der Trassenverlauf ist festgelegt!
o " e dann: 240 Tage Zeit fir Genehmigungen g b .
a A Canakie . tﬂkar[h sk | d'i:ﬁlrlz:.'-:l
o 2018: geplanter Baubeginn; o, =m
; heute noch kein konkreter Termin! Er@nm?r :
i 2025: Fertigsteiﬁu:;g versprochen e ": Kardaun — Branzoll
= ©__ (14,5 km Umfahrung von Bozen)

2003 Vorprojekt: 990 Millionen €
. Austiihrungsprojekt: mit der Planung noch nicht begonnen!
Trento 2020 Baubeginn versprochen; gleichzeitig Neubau Bahnhof Bozen!

G 2025 Fertigstellung versprochen!

||||||
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

3. Der Sudzulauf muss vergleichbare Kapazitat haben.
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_ H‘-"a'j_'-?‘“ii' Branzoll — Trient (Trento) Walah | i
e B i " Gesamtlinge: 40 km

R 2008 |, Machbarkeitsstudie™ fiir vier Varianten erstellt;
Kostenschdtzung fir die 28 km bis zur Provinzgrenze
in Salurn: 1,6 Mrd. €
Seit 2008: Stillstand!
| At Absicht: die Trasse in die Bauleitpldne der Gemeinden
il einzutragen.

- Trento — Verona

Gesamtlinge: 101 km
Trassenverlauf noch unklar
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

Ergebnis auf Basis der offiziellen Dokumente:

1. Es gibt keinen Bedarf fiir eine Neubautrasse.
2. Die Kosten der Neubautrasse liegen weit tGber den Nutzen.
3. Beim Sudzulauf gibt es keine durchgehende Neubautrasse.

Alle drei Voraussetzungen sind nicht erfillt!

=>» Sofortiger Planungsstopp fur die zusatzliche ,,Hochleistungstrasse fiir
230 km/h mit gemischtem Personen- und Guter-Verkehr!!

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

Ergebnis:

Naturlich brauchen wir (bei derzeit rund 100 Zigen freie Kapazitat !)
e einen funktionierenden Nordzulauf zum Brennertunnel

* mehr Guterverkehr auf der Schiene (dazu sind neue Gleise aber
nicht erforderlich => 2. Verkehrsforum AG Brennerbahn 9.10.19!)

e dichteren Takt im Personenverkehr

Aber wir brauchen

* keine gigantomanische Neubau-Trasse
* kein X-Milliarden-Steuergrab
 keine Zerstorung unserer Kultur-Landschaft

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

Die zentrale Forderung: Ausbau der Bestandsstrecke
nach Neubaustandards mit Neubau-Finanzierung

* Auflosung aller schienengleichen Bahnubergange
e Massiver Larmschutz (inkl. Einhausungen) im Bestand

* Blockverdichtung und Einfihrung des digitalen
Zugsteuerungssystems ETCS 2 (European Train Control System)

* Einheitliche Optimierung der Bahnsteige
* Kurze Warte- und Uberholstrecken im Bestand
e Bei Bedarf: kurze Neubauabschnitte (Vieregg/Rossler)

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

Zusatzliche Forderung:
MalBnahmen zur Reduzierung des Verkehrs im unteren Inntal

* Ausbau der Bahnstrecke Miinchen- Muhldorf — Freilassing

* Ausbau der Bahnstrecke Woérgl — St. Johann — Salzburg

* Verkehrsverlagerung auf andere Alpenubergange (LKW-Maut!)
 Verstarkung des Seeverkehrs statt Verringerung
 Reduzierung des Leerverkehrs

* \Verbesserte Steuerung des Guterverkehrs (Stralse => Schiene)

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

Nur bei nachgewiesenem Bedarf (ohne Zaubertricks) neue Uberlegungen,
2.B.

 Ausbau/ Umbau des Bahnknotens Rosenheim
* kurze Neubauabschnitte (Vieregg/Rossler)

* reine Gutertrasse vollstandig im Tunnel

* Trennung von Guter- und Personenverkehr

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

Ergebnis:

Wir mussen die Politik warnen!

Wir mussen der Neubaustrecke die AN
rote Karte zeigen! M_ - Stet =

- Eingabe Bundesrechnungshof

Konkret:

- Petition unterzeichnen
- Online-Umfrage bearbeiten
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

Wann, wenn nicht jetzt?
Wo, wenn nicht hier?

Wer, wenn nicht wir?

John F. Kennedy
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Kritische Anmerkungen zum Brenner-Nord-Zulauf

Informationsquellen

Bundesverkehrswegeplan 2030
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/bundesverkehrswegeplan-2030-gesamtplan.pdf? blob=publicationFile

Szenarienstudie (Scheuer / Trimode):
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/studie-brenner-zulauf.pdf? blob=publicationFile

Uberpriifung des Bedarfsplans fiir die Bundesschienenwege (2010):
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/BVWP/bedarfsplan-bundesschienenwege.pdf? blob=publicationFile

Methodenhandbuch zum BVWP 2030
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/BVWP/bvwp-methodenhandbuch.pdf?__blob=publicationFile

Scan Med Corridor Alpenraum:
https://www.brennernordzulauf.eu/infomaterial.html|?file=files/mediathek/informationsmaterial/ScanMed Alpenraum DT WEB.pdf

Sidzulauf:
https://www.bbtinfo.eu/suedzulauf/

EBO:
https://www.gesetze-im-internet.de/ebo/EBO.pdf

Tiroler Verkehrsbericht 2018 Seite 20
(www.tirol.gv.at/fileadmin/themen/verkehr/verkehrsdatenerfassung/downloads/VB 2018 web final.pdf)

27.11.2019 Roland.Feindor@TH-Rosenheim.de
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